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1 INTRODUCCIO

1.1 ANTECEDENTS

En data 11 de octubre de 2024, el Servei d’Enginyeria Municipal de I'Area de Concertacid i
Assistencia Municipal de la Diputacié de Tarragona, mitjancant expedient de contractacid nimero
2024-0018013, encarrega els treballs de redaccié de I'Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible al
municipi de Vilallonga del Camp a I'empresa Gestiona Solucions.
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Per la redaccié del present Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi de Vilallonga del Camp
es tindran en compte altres estudis o documents realitzats amb anterioritat:
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e Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal (2014)

&I

- Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada

e Modificacions i revisions puntuals posteriors a la seva aprovacio definitiva.

D’altra banda, es contemplaran altres plans i projectes de planejament local i supramunicipal:
e Pla Territorial General de Catalunya
e Pla Director d’Infraestructures
e Pla Estrategic de la Bicicleta de Catalunya
e Pla d’'Infraestructures del Transport de Catalunya
¢ Pla de transport de viatgers a Catalunya
¢ Pla de Qualitat de I'Aire, horitz6 2027
¢ Pla Marc de Mitigacié Contra el Canvi Climatic
¢ Plade l'Energia de Catalunya

e Estrategia per al desenvolupament sostenible de Catalunya, horitzd 2026

Per ultim, es tindran en compte tots aquells altres estudis locals que, pel seu contingut, puguin influir
en la redaccié de 'EMUS.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp 1
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1.2 AMBIT D’ESTUDI

L'ambit d’estudi del present EMUS és limita al terme municipal de Vilallonga del Camp, el qual té una
extensié de 9,04 km?® i una poblacié I'any 2024 de 2.462 habitants (IDESCAT,2024).
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Fig. 1.1. Situacié del municipi. Font: Gestiona Solucions

1.3 OBJECTE | JUSTIFICACIO

Per al desenvolupament de I'Estudi de Mobilitat Sostenible, cal definir els objectius que es pretenen
aconseguir, sense oblidar que I'objectiu final és millorar la qualitat de vida dels ciutadans de

Vilallonga del Camp.
Aguests objectius es concreten en:
* Caracteritzar el sistema de mobilitat existent en I’actualitat a I'ambit d’estudi.

¢ Realitzar una diagnosi técnica del sistema, on es posin de manifest els seus punts forts i

febles.

* Proposar mesures per tal de potenciar la mobilitat sostenible i segura i complir amb la
legislacié vigent en materia de mobilitat.

e Formular un programa d’actuacions amb les fases d’implementacié i els costos.

e Calcular els indicadors actuals i objectius per tal d’avaluar el grau d’aplicacio de les

propostes.

¢ Caracteritzar el sistema de mobilitat futur, en els proxims 6 anys.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp 2
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1.4 ESTRUCTURA | METODOLOGIA

L’'EMUS de Vilallonga del Camp s’estructura en 5 fases:

Fase 1: Recollida d'informacié. Definicié i execucid del treball de camp

Fase 2: Analisi de |'oferta i la demanda existent
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Fase 3: Diagnosi de la situacié actual
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Fase 4: Estudi d’alternatives i definicié d'objectius

¥

Fase 5: Propostes d'actuacié

Fig. 1.2. Metodologia EMUS de Vilallonga del Camp

e Fase 1: Es recopila tota la informacid referent a projectes, plans i estudis en
desenvolupament o consolidats per a realitzar I’analisi territorial i socioecondmica, i es porta
a terme un procés de recollida d’informacidé a partir del treball de camp sobre 'oferta i la
demanda dels diferents modes de transport.

e Fases 2 i 3: A partir de la informacid obtinguda en la primera fase, s’analitza I'oferta i la
demanda actual dels sistemes de transport i s’elabora un document que permetra definir la

situacid actual del municipi.

e Fases 4 i 5: Al llarg de la redaccid de les diferents fases que configuren I'EMUS, s’obtindran
el conjunt de dades rellevants pel que fa a la mobilitat del municipi, les tendencies de futur i
la seva relacié amb l'urbanisme i el medi ambient municipal, que serviran de base per a la
definicid de les propostes d’actuacio.

Des de I'inici de 'EMUS es configura un pla de participacié que inclou tant a la ciutadania com a les
administracions i entitats publiques i socials del municipi. Entre els objectius del pla de participacié
es troben: involucrar el maxim de sectors de la ciutadania en I'elaboracié de 'EMUS, i sensibilitzar-
los en la mobilitat sostenible.

Finalment, s’estudien els objectius i s’elaboren propostes factibles per millorar la mobilitat del
municipi en els propers sis anys tenint en compte la modificacié de la normativa municipal, si
s’escau, per poder assolir les propostes realitzades.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp 3
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Per coneixer la mobilitat de Vilallonga del Camp és necessari analitzar i descriure els factors més
determinants, com sén la morfologia del municipi, les infraestructures (vies, oferta de transport
public, oferta per a vianants i ciclistes, etc.) i la demanda de mobilitat actual, aixi com les dades
socioeconomiques (mercat de treball, poblacié activa, etc.), els centres atractors i generadors de
mobilitat, entre d’altres. Aquests elements sdn essencials per entendre la logica del funcionament de
la mobilitat interna i la que es genera al voltant del municipi.
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En aquest sentit, convé assenyalar que, tot i que I'ambit d’actuacié de 'EMUS és el terme municipal,
la mobilitat de Vilallonga del Camp esta determinada pel seu entorn en diversos aspectes, com ara
els desplagaments interurbans i les arees urbanitzades limitrofes. Per aquest motiu, el present Estudi
de Mobilitat inclou tots aquells aspectes i agents que influeixen en les caracteristiques de la mobilitat
de Vilallonga del Camp.
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2.1 SITUACIO GEOGRAFICA

El municipi de Vilallonga del Camp es troba situat al nord- oest de la comarca del Tarragonés, en una
zona de transicio amb I’Alt Camp. Limita al nord amb el municipi de El Rourell i el Mila, a 'oest amb
Alcover i La Selva del Camp, al sud est amb el Morell. La major part dels municipis veins pertanyen a
la mateixa comarca del Tarragoneés, excepte El Rourell, que forma part de I’Alt Camp. Vilallonga del
Camp esta situat en una plana agricola, caracteritzada per la preséncia de conreus de seca i regadiu,
especialment avellaners, vinya i oliveres, amb un paisatge tipicament mediterrani.

Vilallonga del Camp es troba a aproximadament 15 km de Tarragona, la capital de la comarca del
Tarragones, a uns 10 km de Valls, la capital de I’Alt Camp, i a uns 100 km de Barcelona. A més, es
troba ben connectat amb la xarxa viaria, ja que esta proper a la carretera N-240, que uneix
Tarragona amb Lleida, i a I'autopista AP-7, que permet |'accés rapid tant a Barcelona com a Valéncia,
i larecent A-27. També té proximitat amb la linia ferroviaria R13 i R14 de Rodalies de Catalunya, que
connecta Tarragona amb Lleida.

La seva ubicacid estratégica entre Tarragona i Valls, juntament amb la preséncia d’infraestructures
de comunicacid importants, ha afavorit el desenvolupament del municipi, mantenint alhora una
identitat tradicional basada en I'agricultura i el teixit economic local.

El municipi compren, a més de I'antic terme de Vilallonga, els historics de Carxol, Les Sorts i el del
Mas de I'Obra, la masia i antiga quadra de la Montoliva i I'antic poble de la Font de I'Astor.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp 5
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Fig.2.1 . Localitzacié de Vilallonga del Camp a la comarca del Tarragones.

Fig. 2.2. Situacié del terme municipal respecte el seu entorn.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp
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2.2 ESTRUCTURA TERRITORIAL | PLANEJAMENT URBA

El municipi disposa de diverses infraestructures de transport.
Xarxa viaria:

Vilallonga del Camp disposa d’una xarxa viaria que connecta el municipi amb les principals vies de
comunicacio de la comarca i del pais. La carretera N-240 passa a prop del nucli urba i enllaga amb
ciutats properes com Reus (a 10 km al nord) i Tarragona (a 15 km al sud). Aquesta via és essencial
per al transit local i regional, facilitant I'accés a zones industrials i comercials.

Una de les infraestructures més rellevants per a la mobilitat del municipi és I'autopista A-27, una via
de nova construccié que connecta Tarragona amb Montblanc. Aquesta autopista passa molt a prop
de Vilallonga del Camp i ofereix una connexio rapida cap a la AP-2, facilitant els desplacaments cap a
Lleida i Saragossa. La seva obertura ha millorat considerablement I'accessibilitat del municipi i ha
descongestionat el transit de la N-240.

A uns 8 km a I'est del municipi es troba I'accés a "autopista AP-7 (Autopista del Mediterrani), una
infraestructura clau per a viatges de llarga distancia. Mitjancant aquesta autopista, es pot arribar a
Barcelona en aproximadament 1 hora i 15 minuts (110 km) i a Valéncia en 2 hores i mitja (250 km). A
més, I’A-7 (autovia gratuita paral-lela a I’AP-7) ofereix una alternativa per a desplagaments cap a
Lleida o Terol.

Les carreteres secundaries, com la TV-3141, milloren la connectivitat amb pobles veins com La Selva
del Camp o Alcover, consolidant Vilallonga com a punt d’enllag logistic i turistic a la comarca del
Camp de Tarragona.

Xarxa ferroviaria:

La linia d’Alta Velocitat (AVE) passa a prop del terme municipal, pero no hi ha una estacioé propia. Les
estacions ferroviaries més properes per a serveis regionals es troben a Reus (a 10 km) i Tarragona (a
20 km). Aquestes estacions ofereixen serveis de Rodalies i Mitjana Distancia (com les linies R14 i R15)
gue connecten amb Barcelona, Tortosa i Lleida.

Per als serveis de llarga distancia, I'estacid més propera és la de Camp de Tarragona (a 15 km), un
nus ferroviari d’Alta Velocitat amb connexions AVE cap a Madrid, Barcelona, Malaga i Valencia.
Addicionalment, I'estacié de Tarragona (a 20 km) permet I'accés a trens convencionals de llarga
distancia que cobreixen rutes cap al sud d’Espanya (ex: Andalusia) i la costa mediterrania.

Aguesta connexi6 ferroviaria facilita I'accés a Vilallonga del Camp mitjangant transports publics o
vehicles privats, permetent als residents utilitzar el tren tant per a desplacaments diaris com per a

viatges nacionals.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp 7
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Fig. 2.3. Infraestructura viaria i ferroviaria a I’entorn de Vilallonga del Camp. Font: ICGC

Camins Rurals

El municipi compta amb una xarxa de camins rurals ben conservats, d’origen medieval en alguns
casos, que tradicionalment s’han utilitzat per a I'agricultura i el pasturatge. Actualment, aquests
camins s’han integrat en rutes turistiques i esportives, com ara:

e Cami de les Fonts: Connecta Vilallonga amb La Selva del Camp, passant per fonts naturals i
zones de bosc.
Cami Vell de Reus: Ruta historica cap a Reus, ideal per a senderisme o ciclisme.
Via Verda de la Terra Alta: Situada a prop, enllaca amb antics tracats ferroviaris reconvertits
en itineraris verds.

Aguests camins no només promouen el turisme rural sind que també enllacen el patrimoni natural
del terme (com les muntanyes de La Mussara) amb els municipis veins, fomentant una mobilitat
sostenible i la preservacio del paisatge agrari.

Vilallonga del Camp, tot i ser un municipi petit, gaudeix d’una bona connectivitat gracies a la seva
proximitat amb autopistes com I’A-27 i I’AP-7, estacions ferroviaries i una xarxa de camins rurals
adaptats a usos moderns. Aquesta combinacié d’infraestructures enforteix el seu paper com a
enclavament estrategic al Camp de Tarragona.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp 8
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2.3 ANALISI ECONOMIC

L’economia de Vilallonga del Camp ha experimentat una profunda transformacié al llarg dels segles.
Durant molts anys, I'agricultura va ser la base economica del municipi, amb una presencia destacada
del conreu de I'avellaner, I'olivera, el fruiter i I’'horta. Les terres conreades disposaven d’un sistema
de rec que aprofitava l'aigua de pous i mines, afavorint aixi una produccié agricola estable. No
obstant aix0, la greu crisi de I'avellana a finals del segle XX va provocar un declivi en aquest sector,
obligant molts pagesos a diversificar la seva activitat economica i a cercar noves oportunitats
laborals, sovint allunyades del treball al camp. Aquest procés va derivar en I'abandd parcial de terres
de conreu i en una progressiva reorientacié economica cap a la indUstria i els serveis.

La ramaderia també va jugar un paper rellevant, especialment en la década de 1960-1970, quan
I'avicultura va ser una activitat complementaria dins I'economia local. Tot i aix0, amb el pas dels
anys, aquesta activitat va perdre pes fins a desapareixer practicament del municipi.

A nivell comercial, Vilallonga del Camp ha experimentat un creixement sostingut, amb un augment
progressiu d’establiments que cobreixen les necessitats basiques de la poblacié. L'expansio del
sector serveis ha permés dinamitzar I'economia local, millorant I'oferta de subministraments i
proveiments per als residents.

Historicament, Vilallonga del Camp també ha tingut una notable activitat artesanal i industrial.
Durant segles, el municipi comptava amb oficis tradicionals essencials per a la comunitat, com
ferrers, espardenyers, boters, basters, fusters, constructors de carros i forners. Una de les indUstries
més importants va ser la de I'aiguardent —coneguda com "les olles"—, aixi com la fabricacié de teixits
de llana i la produccié de seda, que abastava tant la seva obtencié com la transformacié en filats i
teixits.

Amb el pas del temps, Vilallonga del Camp ha anat consolidant una economia més diversificada, amb
un creixement notable dels sectors industrial i logistic, impulsat per la seva proximitat a poligons
industrials clau i a infraestructures de comunicacié com I'A-27. Aquest procés d’industrialitzacié ha
convertit el municipi en un enclavament estrategic dins del Camp de Tarragona, tot mantenint una
preséncia significativa del sector agricola, que encara avui té un paper rellevant en el territori.

2.3.1 TAXA D’OCUPACIO | CREIXEMENT DE LA POBLACIO ACTIVA

Vilallonga del Camp, situat a la comarca del Tarragones, ha experimentat una lleugera recuperacio
economica en els darrers anys. La taxa d'ocupacié actual del municipi (poblacié ocupada) és
comparable a altres localitats de la comarca, amb un percentatge aproximat del 84,4%, segons dades
d’IDESCAT del 2022.

Com en altres municipis de la zona, el creixement de la poblacié activa ha estat constant, amb un
augment del 11,27% respecte al 2021. Aquest creixement ha estat impulsat per |'atraccié de noves
empreses i I'expansié de sectors industrials i de serveis. A més, la millora en la connectivitat viaria i
ferroviaria ha facilitat la mobilitat laboral cap a municipis propers amb una oferta d’ocupacié més
amplia.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp 9
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2.3.2 SECTORS ECONOMICS PREDOMINANTS

L'economia de Vilallonga del Camp presenta una estructura diversificada, amb un pes destacat dels
sectors industrial i de serveis.

- Industria i Logistica: La proximitat a poligons industrials com el de Constanti ha permes el
desenvolupament d’activitats industrials i logistiques de gran impacte. Empreses del sector
automobilistic, quimic i logistic hi tenen preséncia, oferint llocs de treball qualificats i
estabilitat economica.

- Serveis: L'activitat comercial i el sector terciari han crescut en resposta a I'augment de
poblacié i la millora de les infraestructures. EI comerg local, la restauracid i els serveis
personals han experimentat un desenvolupament sostingut.

- Agricultura: Tot i que el sector primari ha perdut pes, encara hi ha explotacions agricoles
dedicades a la vinya i altres conreus de seca, que continuen sent part essencial del paisatge i
I’economia del municipi.

2.3.3 INFRAESTRUCTURA INDUSTRIAL | EMPRESES CLAU

El teixit empresarial de Vilallonga del Camp es compon tant de petites i mitjanes empreses (pimes)
com d'algunes companyies de major envergadura. Entre els sectors més destacats es troben:

Industria Agroalimentaria: Donada la tradicid agricola de la zona, diverses empreses s'han
especialitzat en la transformacié de productes locals, com ara vi, oli d'oliva i fruita seca. Aquest
sector és clau per a I'economia local i contribueix a la promocié dels productes de qualitat de la
comarca. Exemples son: Agricola de Vilallonga, SCCL i Piensos del Segre S.A

Inddstria Quimica i Auxiliar: La proximitat amb el complex quimic de Tarragona ha propiciat
I'establiment d'empreses auxiliars i subcontractistes que donen suport a aquest sector estratégic.
Aguestes companyies ofereixen serveis d'enginyeria, logistica i fabricacié de components. Exemples:
Ravago Plastics S.A i Anatrac Energia, Sociedad Limitada

Logistica i Transport: Gracies a la seva ubicacid privilegiada, Vilallonga del Camp ha atret empreses
de logistica i transport que utilitzen el municipi com a punt de distribucié per a la regié. Aquest
sector ha crescut significativament en els Ultims anys, generant ocupacio i riquesa.

Construccio i Serveis: El sector de la construccié també té una presencia important, amb empreses
dedicades a la construccio residencial i industrial, aixi com a la prestacié de serveis relacionats amb la
infraestructura urbana.

Turisme i Comerg: Tot i que no és el sector dominant, el turisme rural i el comer¢ local
complementen I'economia del municipi, aprofitant el seu entorn natural i la seva proximitat a zones
d'interés turistic com la Costa Daurada.

Vilallonga del Camp presenta oportunitats significatives per al creixement industrial, especialment en
sectors com la logistica, |'agroalimentacid i les energies renovables. No obstant aixo, també
s'enfronta a reptes com la necessitat de millorar la formacid de la ma d'obra local per adaptar-se a

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp 10
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les demandes de les industries més tecnologiques i la preservacio del medi ambient en un context de

creixement industrial.

2.3.4 PERSPECTIVES | PLANS DE DESENVOLUPAMENT

Vilallonga del Camp s’involucra en programes de desenvolupament economic i ocupacional
promoguts per la Diputacido de Tarragona i altres administracions. Algunes de les iniciatives més

destacades inclouen:
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- Fons Europeus Next Generation: Destinats a la millora de la digitalitzacio i la sostenibilitat de

ipu

D

les empreses locals.
- Projectes de Mobilitat Sostenible: Inversions en infraestructures per fomentar la mobilitat

electrica i el transport public eficient.
- Plans d’Impuls Economic Comarcal: Foment de I'emprenedoria i suport a petites i mitjanes

empreses locals.

Amb una economia equilibrada entre industria, serveis i agricultura, Vilallonga del Camp es posiciona
com un municipi amb potencial de creixement i amb perspectives de consolidar el seu paper dins del

teixit economic del Tarragones.
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Fig. 2.4. Poligons d’activitat a I’entorn de Vilallonga del Camp
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2.4 ESTRUCTURA I DISTRIBUCIO DE LA POBLACIO

Vilallonga del Camp és un municipi de la comarca del Tarragonés, amb una poblacié de 2.462
habitants a data de gener de 2024 segons les dades actualitzades de I'IDESCAT.

Amb una superficie de 9 km?, la densitat de poblacié és de 273,56 habitants per km?. Aquesta xifra és
inferior a la mitjana comarcal del Tarragonés, que és de 272,33 habitants per km?2.

La poblacié de Vilallonga del Camp ha experimentat un creixement significatiu en les ultimes
decades. El 1999, el municipi comptava amb 1.215 habitants, i des de Illavors ha augmentat en més
del doble, amb un increment de 1.247 habitants fins al 2024.

Aguest creixement s'ha vist afavorit per diversos factors, incloent-hi la millora d'infraestructures i la
proximitat a poligons industrials importants, que han impulsat I'economia local i atraccié de noves
persones residents.

Vilallonga

Poblacio e Gt

Tarragoneés Catalunya

Densitat de poblacio 2024

Superficie (km2) 9,04 319,37 32.108
Densitat (hab/km?2) 272,3 861,5 2495

Poblacié per sexe 2024

Homes 1.242 136.087 3.943.698
Dones 1.220 139.035 4.068.533
Total 2.462 275.122 8.012.231

Poblacié per grups d'edat 2024

De 0 a 14 anys 464 40.702 1.097.534
De 15 a 64 anys 1.631 184.603 5.349.199
De 65 a 84 anys 310 42.706 1.311.832
De 85 anys i més 57 7.111 253.666
Total 2.462 275.122 8.012.231

Taula 2.1. Comparativa densitat de poblacié. Font: IDESCAT
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Evolucio poblacié Vilallonga del Camp
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Fig. 2.5. Evolucio historica de la poblacid. Font: Gestiona Solucions amb dades IDESCAT

L'evolucid de la piramide de poblacié de Vilallonga del Camp ha experimentat canvis que reflecteixen
les tendencies demografiques a nivell nacional i regional. En I'Ultima década, el municipi ha viscut un
creixement de la poblacié, tot i que aquest ha estat més notable en els grups d'edat adulta,
especialment en les franges d'edat compreses entre els 30 i els 59 anys, un patré comud a molts
municipis de la comarca del Tarragones.

A mesura que Vilallonga del Camp ha experimentat un creixement, la piramide de poblacié ha tendit
a encongir-se a la base, amb un nombre relativament baix de persones menors de 15 anys. Aixo
s'atribueix a una natalitat moderada i a la disminucié de la poblacid infantil, un fenomen habitual en
molts municipis de les zones periurbanes i rurals de Catalunya. Aproximadament entre el 14% i el
16% de la poblacié de Vilallonga del Camp es troba en aquesta franja d'edat.

D'altra banda, la piramide de poblacié també mostra un envelliment progressiu de la societat. Un
percentatge considerable de la poblacié és major de 65 anys, amb un 20% o més de la poblacié en
aquests grups d'edat avancada. Aixo indica una tendéncia d'envelliment similar a la que es viu en
moltes altres poblacions del Tarragonés, on la poblacid de més edat esta creixent a mesura que
milloren les condicions de salut i I'esperanca de vida. Aquesta concentracié de persones majors de
65 anys és una de les caracteristiques més destacades de la piramide, un fet que va en linia amb les
tendéncies demografiques observades arreu de Catalunya.

En resum, la piramide de poblacié de Vilallonga del Camp presenta una estructura regressiva amb
una gran part de la poblacié en edats adultes i una proporcidé creixent de persones majors de 65
anys. Aixo reflecteix el procés d'envelliment que afecta no només a Vilallonga del Camp, sind també
a altres municipis de la zona, amb la concentracié de persones joves en disminucié i una poblacid
adulta en constant augment.
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Poblacid. Per sexe i edat quinguennal. Vilallenga del Camp. 2024

Il Homes
Il Dones

100 50 0 50 100
Fig. 2.6. Piramide de poblacié de Vilallonga del Camp (2023). Font: IDESCAT

2.5 CENTRES D’ATRACCIO | GENERACIO DE VIATGES

Vilallonga del Camp, un municipi situat a la comarca del Tarragonés, presenta diversos centres
d’atraccid i generacié de viatges que influeixen directament en la mobilitat tant dels seus habitants
com de les persones que visiten la localitat. Aquests punts d’interes estan relacionats amb serveis,
equipaments educatius, d'oci i la seva bona connectivitat viaria. A continuacid, es presenten els
ambits més rellevants de concentracid d'activitat que generen desplacaments en el municipi.

2.5.1 ZONES DE CONCENTRACIO D’EQUIPAMENTS | SERVEIS

Centre Urba i espais publics: El nucli urba de Vilallonga del Camp és el principal focus d’activitat,
amb una concentracié d’equipaments i serveis que atrau un elevat volum de viatges. Aquesta zona
acull serveis essencials com el consultori medic, una farmacia, el centre civic de gent gran, i alguns
comercos locals com l'estanc. La plaga i altres espais publics també sén punts d'interaccié social i
cultural, on es realitzen activitats comunitaries que generen desplagaments dels veins i visitants,
especialment durant els dimecres de mercat i festes locals.

Carrer de I'Església i entorns educatius i culturals: Aquest sector del municipi acull una important
oferta d’infraestructures educatives i esportives, com I’Escola Bressol Municipal El patufet, I'escola
primaria "Pere Virgili", les zones esportives i el cinema de Vilallonga. La concentracié d’aquest tipus
d’equipaments genera un nombre elevat de desplagaments diaris i en cap de setmana, especialment
en les hores d'entrada i sortida de I'escola, aixi com per part de les families que utilitzen les
instal-lacions culturals i esportives.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp 14
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2.5.2 ESPAIS COMERCIALS | OCI
Els espais comercials i d’oci es caracteritzen per:

Comergos locals i serveis de proximitat: Vilallonga del Camp disposa de diversos establiments
comercials de cadenes conegudes i petits comergos de proximitat que atenen les necessitats diaries
dels veins. Tot i que no hi ha grans superficies dins del municipi, diversos supermercats i comergos
generen desplacaments periodics de la poblacid per cobrir necessitats de consum. Aquests
desplacaments es produeixen tant a nivell local com en direccié a altres municipis proxims amb més

opcions comercials.

Oci i turisme: L'oferta d'oci al municipi també actua com a motor de desplagaments. Espais com
I'arxiu Pere Virgili o el museu del cinema atreuen usuaris no només del municipi sind també de les
poblacions veines com escoles. Aixd genera un nombre de desplacaments de caracter recreatiui a la
vegada genera una necessitat d'absorbir la carrega i descarrega de persones davant d’aquest

equipament.
2.6 PARC DE VEHICLES | DADES DE MOTORITZACIO

El parc de vehicles de Vilallonga del Camp esta format per 2088 vehicles (IDESCAT, 2023).
D’aquests, el 68.39% sén turismes. Les motocicletes i camions i furgonetes també tenen una
preséncia destacada, amb 336 i 275 unitats, respectivament, que conjuntament representen un
29,2% del total. Aquests valors reflecteixen una distribucié del parc mobil marcada per un equilibri

entre els usos personals i professionals.

Vilallonga del Camp Tarragoneés Catalunya
Vehicle

Dada real |Percentatge |Dada real | Percentatge| Dada real | Percentatge
Turismes 1.428 68,39%| 131.424 68,99%|3.502.644 64,88%
Motocicletes 336 16,09% 29.000 15,22%( 947.895 17,56%
Vehicles industrials 275 13,17% 23.772 12,48% | 759.536 14,07%
Autobusos | altres 49 2,35% 6.298 3,31%| 188.179 3,49%
Total 2.088 190.494 5.398.254

Taula 2.2. Parc de vehicles de Vilallonga del Camp. Font: IDESCAT

L'index de motoritzacié global de Vilallonga del Camp és de 848.09 vehicles per cada 1.000
habitants (692.4 pel conjunt de la comarca i 673.75 a Catalunya). Tenint en compte el total de
vehicles, o Unicament els turismes i les motocicletes, Vilallonga del Camp supera tant el conjunt de
la comarca com el de Catalunya pel que fa a I'index de motoritzacio.
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index de motoritzacié

Total vehicles

Turismes i motocicletes

(veh./1.000 hab)

Vilallonga del Camp 848,09 716,49
Tarragones 692,40 583,10
Catalunya 673,75 555,47

Taula 2.3. index de motoritzaci6 de Vilallonga del Camp. Font: IDESCAT
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3 DIAGNOSI DE LA SITUACIO ACTUAL

3.1 OFERTA

3.1.1 XARXA DE VIANANTS

Per entendre la mobilitat a Vilallonga del Camp, és fonamental analitzar i descriure els factors clau
que la condicionen. Aquests inclouen la morfologia del municipi, les infraestructures disponibles
(com les vies de comunicacio, el transport public i els espais per a vianants), aixi com la demanda
actual de mobilitat. També és rellevant examinar les dades socioeconomiques, com el mercat laboral
i la poblacié activa, i identificar els punts que actuen com a pols d’atraccié o generacié de
desplacaments. Aquests elements sdn essencials per comprendre tant la mobilitat interna com les
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connexions amb I’'entorn del municipi.

3.1.1.1 Xarxa basica de vianants

La mobilitat a peu és el principal mitja de transport i accessibilitat dins del municipi, especialment
per als desplacaments de curta distancia. Per aix0, ha de ser accessible, inclusiva i facilitar 'arribada
als diferents punts d’interés de la trama urbana. La planificacié d’'una xarxa de vianants eficient
requereix identificar els punts d’origen i destinacid dels desplagaments, aixi com els principals
centres d’atraccid i generacié de viatges a peu. A més, tots els nuclis municipals, independentment
de si tenen activitat terciaria o sén exclusivament residencials, han de quedar integrats en aquesta
xarxa basica de mobilitat a peu, que ha d’estar formada pels itineraris més utilitzats i segurs.

. - *r -» —
=== Xarxa basica vianants
Equipaments municipals
ﬁ Equipament administratiu |
* Equipament cultural
7 Equipament educatiu
@ Equipament esportiu
"' Equipament religios
E] Equipament sanitari
@ Local comercial

" Restauracié

AR Zonaverda

A Poligon Industrial

+ Cementiri municipal

Fig. 3.1. Xarxa basica de vianants de Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions
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Els carrers inclosos en la xarxa basica de vianants sén: carrer Major, carrer Doctor Pere Virgili,
carretera de Valls, carrer de la Muralla, placa de I'església, carrer del Morell, carrer de Reus, carrer
Sant Roc, rambla de la Verge del Roser, carrer d’Alfons el Cast i carrer de Dr. Mestres i Miquel.

La xarxa basica de vianants de Vilallonga del Camp esta estructurada seguint una logica de connexid
entre els principals punts de generacid d’activitat com poden ser equipaments i locals comercials. En
aquesta xarxa el vianant comparteix en molts moments I'espai public amb el vehicle a motor i aixo
pot generar certes situacions de conflictivitat i perillositat.

3.1.1.2 Amplada de les voreres

Per facilitar una caminada comode pels carrers de Vilallonga del Camp, cal garantir uns nivells
adequats de seguretat i una amplada minima de les voreres. Segons I'Ordre TMA/851/2021, els
itineraris accessibles per a vianants han de tenir una amplada util minima d’1,8 metres al llarg de tot
el seu recorregut. Aixi, una vorera es considera inaccessible si I'amplada util és inferior a 0,9 metres, i

millorable si es troba entre 0,9 i 1,8 metres.

Per inventariar el municipi, s’han utilitzat les segiients amplades lliures:

Amplada lliure (A;) Observacions
A;<0,9m No accessibles
0,9<A;<1,8m No accessibles segons I’Ordre
TMA/851/2021
A;>1,8m Accessibles

Taula. 3.1. Classificacié de I'amplada util de les voreres. Font: Gestiona Solucions
El total de voreres analitzades s’ha dividit en 6 categories diferents:

e Sensevorera

e Menysde0,9m
e Entre0,9i1,8m
e Entrel,8i3m
e Mésde3m

e Plataforma Unica

Del total de trams de carrer estudiats, el 8,19% no tenen voreres. El 62,9% de les voreres tenen una
amplada inferior als 1,8 metres. El 15,25% sén voreres que tenen amplades d’entre 1,8 i 3 metres, el
2,28% son voreres de més de 3 metres i el 11,38% restant son carrers amb plataforma Unica.

Segons I'Ordre TMA/851/2021, aproximadament el 71,09% de les voreres del municipi de Vilallonga
del Camp son inaccessibles (menys d’1,8 m d’amplada), enfront del 28,91% que si que son
accessibles (més d’1,8 m d’amplada). Pel que fa a les dimensions de la infraestructura disponible,
s’ha calculat que les voreres del municipi de Vilallonga del Camp sumen un total de 52.245,7m de
llargada, dels quals 37,14 km sdn voreres inaccessibles i 15,1 km sén voreres accessibles.
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Tipologia de voreres Metres Percentatge
Sense vorera 4.281,99 8,19%
Menys de 0,9 m 3.192,19 6,11%
Entre0,9i1,8 m 29.669,81 56,79%
Entre 1,8i3 m 7.969,97 15,25%
Més de 3 m 1.185,08 2,28%
Plataforma Unica 5.946,66 11,38%

Total 52.245,7 100%

Taula. 3.2. Amplada de les voreres de Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions

11,38% 8,19%
2,28%

6,11%
M Sense vorera

B Menys de 0,9 m
15,25% MEntre0,9i1,8m
WEntre1,8i3m
EMésde3m

M Plataforma uUnica
56,79%

Fig. 3.2. Grafic amplades dels carrers de Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions

Com es veura en el planol seglient, hi ha una diferéncia territorial dins el municipi pel que fa a les
amplades de les voreres, segons la ubicacié. En el nucli urba de Vilallonga del Camp és on trobem
una major barreja de tipologies degut a que s’ha anat actuant en diferents moments del temps i amb
diferents criteris urbanistics.

A la zona del casc antic trobem majoritariament plataforma uUnica, degut a 'amplada dels carrers que
en molts casos no superen els 6 metres, és per aquest motiu que I'Gs de plataforma Unica ha fet que
ens trobem amb voreres que ens molts casos no arriben al 1,8m i en alguns trams fins i tot es troben
per sota de 0,9m.

En canvi a la zona més inferior del nucli, el que podriem anomenar com eixample ja que segueix un
criteri més ortogonal, mostra una homogeneitat de criteris ja que els carrers s6n més amples i per
tant les voreres permeten respectar el llindar de 1,8m d’amplada util i les voreres es situen en
amplades de entre Im i 2m, i entre 2m i 3m.
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Fig. 3.3. Amplada de les voreres de Vilallonga del Camp Font: Gestiona Solucions

3.1.1.3 Passos de vianants

Els passos de vianants de Vilallonga del Camp responen a la tipologia de voreres i amplades de carrer
qgue formen la xarxa viaria del municipi. A la zona amb plataforma Unica no existeix cap tipus de pas
de vianant ja que la tipologia de carrer no ho requereix.

En d’altres carrers on les voreres ja permeten un transit fluid de vianants i els carrers s’han
desenvolupat amb un planejament modern, trobem passos de vianants amb rebaix (51,59%). En
carrers de jerarquia primaria i on el transit de vehicles és elevat s’ha optat per la implantacié de
plataformes elevades, representant un 26,75% de passos de vianants del municipi.

Pel que fa als passos de vianants no rebaixats (17,84%) o rebaixats només en un extrem (3,82%) es
situen en zones del municipi les quals no s’han adaptat a les noves normatives d’accessibilitat.
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Tipologia de pas Nombre Percentatge
No rebaixat 28 17,84%
Rebaixat només en un extrem 6 3,82%
Rebaixat 81 51,59%
Plataforma elevada 42 26,75%
Total 157

Taula. 3.3. Tipus de passos de vianants de Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions
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Fig. 3.4. Passos de vianants de Vilallonga del Camp Font: Gestiona Solucions
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3.1.1.4 Camins rurals

Els camins rurals que formen part de Vilallonga del Camp es troben situats principalment en mig de
zones agricoles i forestals, connectant d’aquesta manera els nuclis urbans i disseminats entre ells, i
alhora amb la resta de municipis del voltant. Molts d’aquests camins sén antics camins de carro
majoritariament pavimentats, i que mantenen la seccid tradicional del cami carreter.

Els principals camins rurals que formen part del municipi de Vilallonga del Camp son:

e Connexié amb el Morell pel cami de Gebelli i el cami del mas de Mestre. Aquesta connexié
permet I'enllag amb el poligon petroquimic.

e Connexié amb la Selva del Camp pel cami dels Majols i el cami de la Selva.

e Connexié amb el Rourell pel cami del moli de la Granja i el cami de Tarragona a Montblanc.
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Fig. 3.5. Localitzacié dels camins rurals principals de Vilallonga del Camp Font: Gestiona Solucions
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3.1.2 XARXA CICLISTA

Els desplagaments amb bicicleta sn una opcid sostenible, ja que no generen contaminacié acustica
ni atmosferica i, a més, aporten beneficis per a la salut dels usuaris. Permeten cobrir distancies que
serien massa llargues per fer a peu, pero que no justifiquen I'Us del vehicle privat o del transport
public. En els darrers anys, la mobilitat sostenible s'ha consolidat als municipis, cosa que ha portat a
un augment d'espais i infraestructures destinades a la bicicleta. Com en el cas dels vianants, la xarxa
basica per a bicicletes ha de connectar els principals punts de generacié de viatges (equipaments
municipals, comercos, estacions i parades de transport public) i comptar amb aparcaments segurs
per a bicicletes en aquests punts.

Vilallonga del Camp no disposa de carrils bicicleta en el seu terme municipal. Els carrers del nucli
urba poden esdevenir un espai compartit entre les bicicletes i els vehicles a motor privats. Amb la
normativa de la Direccié General de transit, que estableix la velocitat en vies urbanes d’un sol carril
en 30 km/h, ja es preveu la convivéncia entre aquests dos modes de transport.

3.1.3 XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

El transport public a Vilallonga del Camp es tradueix en la prestacié del servei d’autobus interurba,
en la linia de Tarragona - La Pobla de Mafumet - El Morell-Vilallonga del Camp. Aquesta linia es troba
integrada dins el conjunt de serveis per carretera que gestiona I’Autoritat Territorial de Mobilitat del
Camp de Tarragona.

3.1.3.1 Infraestructura del transport public a Vilallonga del Camp

Dins el terme municipal de Vilallonga del Camp hi trobem 5 parades de bus interurba: 4 (dos d’anada
i dos de tornada) alaT-722i 1 al carrer del Morell.

Al seglient planol es pot observar 'emplagament de les parades del bus interurba i la seva cobertura
(300 metres), es pot veure com la cobertura de les parades no cobreix la totalitat del nucli urba, fent
que la ciutadania que viu a I'oest del municipi tingui menys accés al transport public.

Fig. 3.6. Parades de bus interurba de Vilallonga del Camp
Font: Gestiona Solucions
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Les cinc parades es troben ben senyalitzades i disposen d’informacié d’horaris i recorreguts dels

busos. De les 5 parades 2 tenen marquesina i espai per seure, i les altres 3 només compten amb la

senyalitzacio vertical de parada.

Nom de la parada Informacio Marquesina
Ctra. de Valls (centre recreatiu, sentit Rourell) Si No
Ctra. de Valls (marquesina centre recreatiu) Si Si
Ctra. Valls - C. Sants Abdé i Senen Si Si
Ctra. de Valls - C. Gaudi Si No
C. Del Morell Si No

Taula. 3.4. Caracteristiques de les parades de bus interurba de Vilallonga del Camp Font: Gestiona Solucions

8.1.1.1 Serveis de transport public de Vilallonga del Camp

Vilallonga del Camp no disposa de transport public urba, Unicament disposa d’una linia de bus

interurba, operades per Autocars Plana:

Tarragona — La Pobla de Mafumet — El Morell — Vilallonga del Camp

A continuacid, es mostren els horaris de pas de cada linia al seu pas per Vilallonga del Camp:

DE DILLUNS A DIVENDRES (feiners)

TARRAGONA-VILALLONGA VILALLONGA-TARRAGONA |
"06'50 | 0745 “07'44 | 08'15
“09'20 | 10'50 | 11'30 | 09'20 "09'35 | 1019
[P11'50 | 12’50 | 13'50 | 1120 | 1220 ["13'09
1420 ["14'50 | 15'50 | 13'24 | 14'20 "14'44
16'50 | 17'50 7 18'20 | 1520 ["15'49 | 16'20
18'50 ["19'20 | 19'50 | 17'20 | 18'20 | 19'20
21'00 | 22'00 19'39 | 20'20 |"20'33
— S R — 21'30 —— —

DISSABTES (feiners)
TARRAGONA-VILALLONGA VILALLONGA-TARRAGONA
0650 | 0745 | 08'50 |7 0709 | 0815 | 09720
“09'20 | 1050 | 11'50 [" 09'34 | 1019 | 1120
12'50 | 13'50 | 14'20 | 12'20 | 1324 | 14'20
™14'50 | 15'50 | 16'50 | 1520 ["15'49 | 16'20
17'50 | 18'50 " 19'20 | 17'20 | 18'20 | 19'20
19'50 | 21'00 | 22'00 | 20'20 " 20'33 | 21'30

DIUMENGES | FESTIUS

TARRAGONA-VILALLONGA _ VILALLONGA-TARRAGONA
07°'50 | 09'50 | 12'50 | 0820 | 1024 | 13'20
15'50 | 18'50 | 20'50 | 16'24 | 19'20 | 21'24

Fig. 3.7. Horaris bus interurba Font: Ajuntament de Vilallonga del Camp
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8.1.1.2 Sistema tarifari

El sistema tarifari que utilitza el municipi de Vilallonga del Camp és el que es troba dins el sistema de
tarifes integrat de 'ATM del Camp de Tarragona. Aquest sistema de tarifes inclou: els serveis de
rodalies del Camp de Tarragona, els serveis de bus interurba de la comarca i els serveis de rodalies
de Barcelona (R2 sud i R4) aixi com els serveis regionals.

Tarifes amb reduccio vigents des del 15 de gener de 2024.

Titols ordinaris multiviatge

N = =

T-MES 24,00€ 37,70€ 50,90€
T-JOVE - - 48,00€
T-50/30 17,10€ 31,45€ 44,15€
T-10/30 5,15€ 10,25€ 14,00€
T-10 6,30€ 12,50€ 17,95€

Nens i nenes de 4 a 16 anys

Titol de transport destinat als nens i nenes d’entre 4 i 16 anys (ambdds inclosos)

I TN

T-16 Gratuit

Families monoparentals i nombroses

Bonificacions a aplicar a membres de families monoparentals i nombroses de categoria general (G) i
especial (E):

E= B =

T-FM/FN 70/90 G 35,20€ 69,80€ 100,40€
T-FM/FN 70/90 E 22,05€ 43,60€ 62,80€
T-MES FM/FN G 19,20€ 30,15€ 40,70€
T-MES FM/FN E 12,00€ 18,85€ 25,45€
T-JOVE FM/FN G - - 38,40€
T-JOVE FM/FN E = - 24,00€
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Bonificacid per a persones en situacio d'atur

Bonificacions aplicades a persones en situacio d’atur i en procés de cerca de feina.

I NN

E T-MES 6,30€
oo
e
i Targetes sense contacte
0
B
=)
T Targeta anonima 3,70€
@ Targeta personalitzada ordinaria 3,70€
Targeta personalitzada T-JOVE 3,70€
Targeta personalitzada FM/FN individual 3,70€
T-Targeta personalitzada FM/FN multipersonal 3,70€
Targeta personalitzada bonificada per a persones (gratuita)

en situacio d'atur
T-16 (*) (12 emissio) (gratuita)

T-16 (*) (22 emissi6) 36,00€

(*) Cost d’emissio, gestid i control de la targeta

Fig. 3.8. Tarifes integrades del transport public del Camp de Tarragona Font: ATM
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Fig. 3.9. Zones de mobilitat del transport public del Camp de Tarragona Font: ATM

8.1.2 XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS

Per realitzar un Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible (EMUS), és essencial comprendre la
funcionalitat de la xarxa viaria destinada als desplacaments motoritzats, ja que aixd permet
classificar els diferents usos i, per tant, jerarquitzar la xarxa. Amb aquesta jerarquia viaria definida, es
pot aplicar un sistema de gestié especific per a cada tipologia de via.

Els espais o zones situats entre les vies basiques son arees que es poden pacificar, com les conegudes
zones 30 o zones de prioritat invertida, on es prioritza el pas de vianants i ciclistes per sobre dels

vehicles motoritzats.

8.1.2.1 La jerarquitzacio de la xarxa viaria. La xarxa basica de circulacié.

La xarxa destinada al transport privat ha estat jerarquitzada en funcié de:
a. Criteris de connectivitat (exterior/exterior-interior)

b. Criteris de funcionalitat i usos
c. Criteris de capacitat i dimensions viaries

d. La intensitat mitjana diaria de vehicles (IMD)

En base a aquests criteris, s’ha definit la xarxa basica de circulacié del municipi, la qual és el conjunt
de vies necessaries per a la mobilitat i connectivitat en vehicle privat.
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La xarxa basica ha de contenir tot el sistema de vies d'accés al municipi i s’Tha d’adequar a la
demanda de la localitat. Per poder definir-la, s’han utilitzat aforaments manuals i automatics en
diferents punts del nucli urba, els quals proporcionen dades sobre la intensitat del transit de varies
seccions transversals i longitudinals de Vilallonga del Camp.

La connectivitat s’estableix entre:

a) Entre Vilallonga del Camp i altres municipis
b) Entre les propies vies d’accés
c) Entre aquestes i la via basica de jerarquia inferior

La xarxa basica s’ha dividit en 4 categories:

VIES D’ACCES

Sén aquelles que connecten el municipi amb les vies interurbanes, sén vies de caracter

interurba.
XARXA PRIMARIA O ESTRUCTURANT

Sén aquelles que suporten la comunicacid des de les vies d’accés fins als barris del municipi,
per aixd acostumen a ser grans artéries. Asseguren la connectivitat interna de la localitat.

Soén vies amb un transit elevat.

XARXA SECUNDARIA

Les vies de connectivitat de segon nivell sén les encarregades de connectar el transit intern
amb la xarxa basica de primer nivell. Per tant, complementen a la xarxa de primer nivell a
I’hora d’absorbir la capacitat, pero també permeten la connexidé i articulen la circulacidé
interior dels barris del municipi. La seva seccié pot tenir un Unic carril i les interseccions
poden estar regulades amb senyalitzacid vertical o mitjangant semafors.

RESTA DE XARXA URBANA. Xarxa local o xarxa no basica

La xarxa local és aquella que no és necessaria per a cobrir el transit general del municipi, té
vocacié residencial i és la més amplia amb diferéencia. Esta formada pels carrers que no
gueden englobats a cap altra de les categories anteriors, normalment Zones 30. La xarxa
local del nucli urba es caracteritza per donar prioritat al vianant, és a dir, sdn carrers de
“prioritat invertida”, amb compatibilitat de transits pel mateix espai; espai compartit: carrers
de vianants amb control d’accessos per als vehicles acreditats i plataforma Unica; carrers

Zona 30 amb espais segregats o compartits.
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Distribucio de la xarxa basica

La xarxa basica de Vilallonga del Camp s’estructura de la seglient manera: I'accés al nucli urba es
divideix segons si s’accedeix des de la carretera T-722 direccié El Rourell (accés sud) o bé si
s’accedeix des de la mateixa T-722 direccid la Pobla de Mafumet (accés nord) i per altra banda si
s’accedeix per les carreteres TV-7223 i TV-7222.

Aixi doncs segons el planol adjunt es considerarien:

- Xarxa viaria d’accés: la carretera T-722 en els seus extrems amb el casc urba, la TV-7223 en
la zona que no es considera urbanaila TV-7222.

- Xarxa viaria primaria: la carretera T-722 i la carretera TV-7223 al seu pas per zona urbana.

- Xarxa viaria secundaria: resta de carrers del nucli urba.

Fig. 3.10. Jerarquia de la xarxa viaria de Vilallonga del Camp Font: Gestiona Solucions

8.1.2.2 Inventari de sentits de circulacio de la xarxa

Un cop realitzat I'inventari de sentits de circulacié de la xarxa viaria de Vilallonga del Camp, es poden
realitzar noves propostes de reorganitzacid d’alguns dels carrers per tal d’establir nous itineraris o bé
posar ordre a la proposta actual.
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Fig. 3.11. Sentits de circulacié de la xarxa viaria de Vilallonga del Camp Font: Gestiona Solucions

Els sentits de circulacié de la xarxa viaria de Vilallonga del Camp es defineixen segons la morfologia
del tram de carrer i la seva ubicacid. A la zona del casc antic del municipi els carrers son
majoritariament d’amplada estreta i s’"han anat desenvolupant segons el creixement urbanistic de la
zona sense seguir una logica que permeti establir criteris de transit. Es per aquest motiu que en
aquesta zona del municipi hi trobem carrers de doble sentit i carrers d’un Unic sentit. No obstant la
majoria de carrers del casc antic finalitzen en un tram sense sortida i per aquest motiu sén de doble
sentit de circulacié.

Pel que fa a la resta del municipi, predominen els carrers amb doble sentit de circulacié. A diferéencia
del casc antic, en aquests carrers hi predomina el doble sentit degut a que I'amplada dels carrers
permet dissenyar un carril ascendent i un carril descendent.

8.1.3 APARCAMENT

S’ha inventariat les diferents places d’aparcament que hi ha el municipi, amb la finalitat de poder
valorar i quantificar I'oferta d’estacionament. La majoria de les places representades sén de tipologia
no regulada, ja que no existeix ni zona blava ni zona de residents, ni espais ben delimitats per a I'Us
d’aparcament.

En alguna de les vies principals i carrers del nucli urba s’ha detectat una falta de regulacié
d’aparcament, provocant la preséncia de vehicles mal estacionats, dificultant el transit i el pas de
persones i vehicles.
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8.1.3.1 Tipologia d’aparcament

Al municipi de Vilallonga del Camp, trobem que la majoria de les places d’aparcament no es troben
senyalitzades amb senyalitzacié horitzontal. En certs aparcaments dissuasius i en certs carrers del
nucli urba aquesta senyalitzacié no existeix i crea conflictes.

1]

s

g" S’han inventariat 1.386 espais d’aparcament.

= Tipologia Places Percentatge
‘Q

'g Regulat 134 9,67%

3 No regulat 1.246 89,90%
=) Reserva 6 0,43%

Taula. 3.5. Places aparcament Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions

El 89,90% de places d’aparcament de Vilallonga del Camp, corresponen a places d’estacionament no
regulat. La resta de places es troben dividides en 134 places d’aparcament regulat i 6 places

d’estacionament reservat.

== No regulat

= Regulat

Reservat

Fig. 3.12. Oferta d’estacionament al municipi de Vilallonga del Camp Font: Gestiona Solucions
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8.1.3.2 Distribucié urbana de mercaderies

Les Directrius Nacionals de Mobilitat (2006) destaquen que la gestidé de la distribucié urbana de
mercaderies és un repte condicionat per multiples factors que varien segons les caracteristiques de
cada municipi, cosa que complica I’aplicacié de solucions estandard eficaces en tots els casos.

Entre els factors determinants es troben la morfologia del municipi, el caracter funcional i la
grandaria de les zones implicades, aixi com el tipus de receptor de les mercaderies, les
caracteristiques logistiques dels operadors i els interessos sovint contraposats dels agents implicats.

A més, les tendéncies de futur vinculades al comerg i a la logistica, com el creixement del comerg
electronic, I'augment del nombre de comandes i la reduccié de la seva mida, aixi com factors
sociologics com la densificacié o dispersio de la poblacid, i les demandes d’una millor qualitat de vida
(gracies a un major nivell de renda), plantejaran nous desafiaments per a la distribucié urbana i per
als responsables de la seva gestid.

Pel que fa a la regulacié del transport de mercaderies, aquesta esta emparada per la LOTT (Llei
d'Ordenacio dels Transports Terrestres) 16/1987 de 30 de juliol i pel ROTT (Reglament de la Llei
d'Ordenacié dels Transports Terrestres) 1211/90 de 28 de setembre. Tanmateix, aquestes
normatives només aborden aspectes especifics, com el transport de vehicles amb excés de pes o
dimensions i el transport de mercaderies perilloses.

Malgrat aquestes normatives, I’Ajuntament de Vilallonga del Camp, en sessié ordinaria del dia 1 de
mar¢ de 2018, va aprovar inicialment I'Ordenanca reguladora de la circulacié al terme municipal de
Vilallonga del Camp. Aquesta ordenanca a part de regular altres aspectes, estableix quina es la
normativa al municipi en aquests sector de carrega i descarrega.

El capitol XI de la present ordenanca diu aixi:
CAPITOL XI. CARREGA | DESCARREGA DE MERCADERIES
Article 33.- Régim general de la carrega i descarrega de mercaderies

Les operacions de carrega i descarrega es realitzaran per mitja de vehicles autoritzats destinats al
transport de mercaderies o de vehicles comercials o d’industries, visualment identificats i hauran de
complir estrictament les disposicions corresponents de la normativa vigent en mateéria de circulacio,
aixi com aquelles de I'ordenanca relatives a horaris, llocs habilitats i estada i parada en aquests. En
aquesta ordenanca s’entén per reserva de carrega i descarrega aquella limitacié d’espai sobre la via
publica amb la finalitat de realitzar les operacions de carrega i descarrega.

Com a mercaderies s’entenen els productes o eines que son objecte de transit comercial o suport de
serveis. Als efectes d’aquesta ordenanca s’entendran com a mercaderies perilloses les que aixi es
defineixin en la legislacid corresponent i aquelles que, no estant-hi expressament esmentades, hi
siguin analogues.

Als efectes d’aquesta ordenancga s’entendra com a “pes total” el pes total maxim autoritzat (tara més
carrega maxima) d’un vehicle que figura en el seu permis de circulacid, independentment que vagi o
no carregat en part o en la seva totalitat.
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La carrega i descarrega de mercaderies haura de realitzar-se a l'interior dels locals comercials i
industrials, sempre que reuneixin les condicions adequades.

L'obertura de nous locals d’aquesta classe, locals que per la seva superficie, finalitat i situacid es
pugui presumir racionalment que hauran de realitzar habitualment o amb especial intensitat
operacions de carrega i descarrega, es subordinara al fet que els seus titulars reservin I'espai interior
suficient per desenvolupar aquestes operacions. Quan les condicions dels locals comercials o
industrials no permetin la carrega i descarrega al seu interior, aquestes operacions es realitzaran a
les zones reservades per a aquest fi a la via publica.
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Article 34.- Creacio de reserves de carrega i descarrega

D

1. Els serveis tecnics de I'’Ajuntament instal-laran i senyalitzaran a la via publica totes les reserves
d’estacionament que siguin necessaries per tal que, atenent a una adequada ordenacid i

concentracié d’aquestes operacions, quedi satisfeta suficientment la demanda existent en cada
zona. L’Ajuntament es reservara la facultat de limitar-les o, fins i tot, suprimir-les en qualsevol
moment, quan sigui necessari des del punt de vista de I'interés general, i tot aixo d’acord amb els
seglents criteris:

a) Densitat: quan les operacions de carrega i descarrega a realitzar, atesa la densitat d’establiments
comercials, instal-lacions industrials o magatzems existents a la zona, siguin nombroses.

b) Dimensid: quan el volum de les operacions que es realitzin sigui considerat suficientment
important, independentment del fet que es tracti o no d’'una zona d’especial densitat.

c) Vialitat: quan, com a conseqiiéncia de I'analisi del transit de la zona, es consideri aconsellable per
facilitar la seguretat vial; o quan existeixi una amplia zona afectada per disposicions municipals que
prohibeixin I’estacionament o la detencid de vehicles, o bé quan ho aconselli la proximitat a illes de
vianants tancades a la circulacié de vehicles.

2. Les reserves d’Us exclusiu només s’atorgaran amb motiu de I'execucié d’obres que comptin amb
I'autoritzacid municipal preceptiva, durant el temps que durin i només en el cas que aquestes
operacions no puguin realitzar-se en el mateix solar. En cap cas s’atorgaran a particulars per a
qualsevol altra finalitat.

Article 35.- Senyalitzacid de les reserves de carrega i descarrega

1. Quan les reserves de carrega i descarrega es senyalitzin amb placa d’estacionament reservat,
inclouran el text

“Carrega i descarrega”, aixi com I’horari, entenent-se que la reserva sera vigent de dilluns a dissabte
(ambdds inclosos), excepte festius. En aquest cas, queda permés |'estacionament de turismes tant a
les hores no indicades a la plaqueta, com en els dies festius.

2. Quan es tracti de senyalitzar una reserva de carrega i descarrega en zona en qué esta prohibit
estacionar, es senyalitzara amb el senyal d’estacionament prohibit amb plaqueta que indiqui
“Excepte carrega i descarrega” i I'horari en qué regeix la dita excepcié. Els senyals de reserves
d’estacionament s’"acompanyaran amb caracter general de marques vials reglamentaries.
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3. L'espai d’horari previst en aquest tipus de reserves sera el que més endavant es defineix com a

intensiu.
Article 36.- Modalitats de les operacions de carrega i descarrega

Les operacions de carrega i descarrega es diferenciaran als efectes d’aquesta ordenanca en les
seglients modalitats:

a) Segons el pes total maxim autoritzat (PTMA) del vehicle: vehicles dels quals el PTMA és menor o
igual de 16 tones i vehicles dels quals el PTMA és major de 16 tones.

b) Segons la zona del centre urba on es realitza I'operacié: vies de circulacié rapida o molt densa,

carrers del casc antic.

c) Segons I’hora en que s’efectua I'operacid: horari de circulacié intensa (de 8 a 13 hores i de 16 a 20
hores) i horari de circulacié fluida (de 20 a 8 hores i de 13 a 16 hores).

Article 37.- Casos particulars

1. Totes les operacions que es realitzin a la zona compresa al conjunt historicoartistic de la ciutat es
desenvoluparan amb vehicles el PTMA els quals no superin les 3,5 tones.

2. Caldra un permis municipal, que, en qualsevol cas, es sol-licitara amb setanta dues hores
d’antelacid, en els casos seglients:

a) Quan la carrega transportada o el pes maxim total autoritzat del vehicle objecte de I'operacio
superin els limits determinats en els senyals establerts.

b) Quan amb motiu de realitzar una operacié de carrega i descarrega sigui necessari interrompre el
transit d’'un determinat carrer. En aquest cas, el permis es concedira preferentment per a I'horari
compres entre les 20.30 hiles 7.30 h.

c) Quan s’hagin d’efectuar operacions amb vehicles definits per la normativa corresponent com a
especials.

d) Quan per motius especialment justificats sigui necessari situar el vehicle davant de la finca objecte

de les operacions.
Article 38.- Normes especifiques de la carrega i descarrega

1. Llevat d’autoritzacid especial, les operacions de carrega i descarrega de mercaderies, materials o
coses no estan autoritzades, ni pels propis transportistes, fora de I’horari establert per I’Ajuntament
de Vilallonga del Camp i que s’especificara a la senyalitzacio vertical.

2. Els vehicles hauran de ser estacionats als llocs no prohibits per aquesta ordenanca i en la forma
més idonia per al rapid compliment del seu objectiu i de manera que no obstaculitzin la circulacid.

3. Els articles o materials que siguin objecte de carrega i descarrega no seran dipositats a terra,
excepte autoritzacio especial.
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4. Durant les operacions, el vehicle s’estacionara en general de forma paral-lela a la vorera i en el
sentit de la circulacié general, llevat que estigui expressament autoritzat I'estacionament en bateria

en aquest indret.

5. Les operacions de carrega i descarrega hauran de fer-se amb el menor soroll possible i amb
I'obligacié de deixar netes la vorera i la calgada quan haguessin quedat brutes com a conseqiiéncia

de les operacions practicades.
6. Les mercaderies es carregaran o descarregaran cap al costat que quedi més proper a la vorera.

7. El vehicles de transport de mercaderies solament podran estacionar-se en les zones de carrega i
descarrega durant el temps que duri aquesta activitat, que no podra excedir els quinze minuts.
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8.2 DEMANDA

8.2.1 MOBILITAT GLOBAL

La informacié sobre la mobilitat global utilitzada per estimar el nombre de desplagaments a
Vilallonga del Camp prové de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) del Camp de Tarragona de
I’'any 2020, elaborada per I’Autoritat Territorial de Mobilitat (ATM) del Camp de Tarragona.

Les dades de 'EMQ del Camp de Tarragona del 2020 han permes determinar el nombre total i el
percentatge de desplacaments realitzats en dia laborable per la poblacié resident al municipi de

Vilallonga del Camp i a la comarca del Tarragones.

Vilallonga del Camp Tarragones
Intramunicipals 2.489 31,20% 514.517 60,00%
Intracomarcals 2.954 37,03% 144.905 16,90%
Alt Camp 932 11,68% 25.795 3,01%
Camp de Baix Camp 1.309 16,41% 125.852 14,68%
Tarragona Conca de Barbera 0 0,00% 24.250 2,83%
Priorat 61 0,76% 5.023 0,59%
Penedes 0 0,00% 1.209 0,14%
RMB 115 1,44% 12.463 1,45%
Catalunya Terres de I'Ebre 72 0,90% 2.711 0,32%
Ponent 0 0,00% 372 0,04%
Resta de Catalunya 0 0,00% 220 0,03%
Fora de Catalunya 46 0,58% 273 0,03%
Total 7.978 100% 857.590 100%

Taula 3.6. Tipus de desplagaments en dia laborable a Vilallonga del Camp i el Tarragones.
Font: Gestiona Solucions a partir de les dades de 'EMQ del Camp de Tarragona (2020)

A Vilallonga del Camp s’han comptabilitzat 7.978 desplacaments en un dia laborable, d’aquests
desplagcaments 2.489 sén intramunicipals (amb origen i desti dins del mateix municipi), i amb la resta
de la comarca la xifra s’eleva fins a 2.954 desplagaments, representant 37,03%; segurament
moviments relacionats amb la mobilitat laboral o educativa. La resta de moviments representen el
31,77% del total, i fan referencia a la mobilitat de la poblacié de Vilallonga del Camp amb altres

regions de la zona.
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Fig. 3.13. Repartiment percentual dels desplagaments de residents de Vilallonga del Camp.
Font: Gestiona Solucions a partir de les dades de 'EMQ del Camp de Tarragona (2020)

Si es tenen en compte aquestes dades i es relacionen en funcié del tipus de mitja de transport

obtenim els seglients resultats:

Total Modes actius  Transport public Vehicle privat
Intramunicipals 2.489 1.767 71,0% 0 0,0% 722 29,0%
Resta del Tarragonés 2.954 272 9,2% 363 12,3%  2.319 78,5%
Resta de Camp de Tarragona 2.302 0 0,0% 85 3,7% 2.217  96,3%
Fora de Camp de Tarragona 233 0 0,0% 0 0,0% 233 100%
Total 7.978 2.039 25,56% 448 562% 5491 68,83%

Taula 3.7. Desplagaments en dia laborable a Vilallonga del Camp per mitjans de transport.
Font: Gestiona Solucions a partir de les dades de 'EMQ del Camp de Tarragona (2020)

A partir d’aquestes dades es pot concloure que el 68,83% dels desplagaments de residents de
Vilallonga del Camp en dia laborable es produeixen en vehicle privat, el 25,56% amb modes actius i

el 5,62% amb transport public.

Tenint en compte I'Gs de cada mitja de transport dels habitants de Vilallonga del Camp, segons el
desplagament, el 71% dels desplagaments intramunicipals i el 9,2% dels desplagaments cap a la resta
del Tarragonés es produeixen amb modes de transport actius. Els desplagaments en transport public
representen un 12,3% en desplagaments cap a la resta de la comarca i un 3,7% cap a la resta del
Camp de Tarragona, principalment per les linies que passen pel municipi i que connecten amb altres
modes de transport o municipis veins. Tot i aixo el vehicle privat destaca per sobre de la resta de
mitjans de transport en el moment en el qué el desplagament es produeix cap a la resta de la
comarca 78,5%, cap a la resta de Camp de Tarragona 96,3% o bé fora d’aquest 100%.
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8.2.2 MOBILITAT A PEU

L'oferta per a vianants ha de permetre una accessibilitat completa a tots els punts de la trama
urbana, habitatge o activitat; perd també cal establir una jerarquia, diferenciant entre els nivells
minims exigibles a qualsevol carrer i les necessitats d’aquella xarxa d’itineraris principals que tendeix
a concentrar els itineraris més comuns.

A Vilallonga del Camp es registren 2.039 desplacaments amb mitjans de transport actius en un dia
laborable, dels quals 1.767 sén intramunicipals i 272 es dirigeixen cap a altres municipis del
Tarragoneés. Aquests moviments representen el 25,56% del total de desplagaments.

Tanmateix, I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana del Camp de Tarragona de 2020 no proporciona
dades desglossades sobre els desplacaments especificament a peu, cosa que impedeix coneixer el
volum exacte d’aquests a Vilallonga del Camp.

Les caracteristiques geografiques de Vilallonga del Camp condicionen I'Us reduit dels mitjans de
transport actius, com caminar. Tot i que aquests mitjans sén utilitzats principalment en
desplacaments intramunicipals, es constata que els desplacaments a peu es limiten a I'extensio del
municipi. La connexié a peu entre municipis és sovint complicada o inviable a causa de la manca
d’infraestructures per a vianants a les carreteres interurbanes. En aquest context, els camins rurals
poden esdevenir una alternativa segura i funcional per facilitar els desplacaments a peu entre els
diferents nuclis del municipi.

La mobilitat a peu a Vilallonga del Camp es concentra principalment als carrers del nucli urba,
especialment aquells amb plataforma Unica i menor transit de vehicles. La major part dels
desplagaments a peu s’orienten cap als principals equipaments comercials, com els locals de
restauracié o supermercats.

8.2.3 MOBILITAT AMB VEHICLE DE MOBILITAT PERSONAL (VMP)

A Vilallonga del Camp es registren 2.039 desplagcaments amb mitjans de transport actius en dies
laborables, dividits entre desplacaments intramunicipals (1.767) i cap a altres municipis del
Tarragoneés (272). Aquests moviments representen el 25,56 % del total de desplagaments.

Tot i aixd, I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana del Camp de Tarragona de 2020 no proporciona dades
desglossades sobre els desplagaments amb mitjans de transport actius, cosa que impedeix coneixer
el nombre total de trajectes amb bicicleta o VMP a Vilallonga del Camp. No obstant aixo, s’ha
considerat que I'Gs dels VMP és molt residual en municipis rurals amb menys de 10.000 habitants,
com és el cas de Vilallonga del Camp. A més, el municipi no disposa de carrils bici.

Pel que fa a I'Gs de la bicicleta, aquest s’associa principalment a activitats recreatives, més que a
desplacaments relacionats amb motius laborals o necessitats basiques, com fer compres. En aquest
context, tant els camins rurals com les carreteres interurbanes poden jugar un paper destacat en la
mobilitat amb bicicleta a Vilallonga del Camp.
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8.2.4 MOBILITAT AMB TRANSPORT PUBLIC

A Vilallonga del Camp es produeixen 448 desplagaments amb transport public, fet que suposa el
5,62% del total de desplagaments en dia laborable, degut a les linies que passen pel municipi aquest
desplacaments es produeixen cap a la resta del Tarragones 12,3% i cap a la resta del Camp de
Tarragona 3,7%.

Al Camp de Tarragona, el 38,9% de la poblacié declara utilitzar el transport public segons les dades
de I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ) del 2020. Aquest estudi també analitza els motius que
influeixen en I"s o la manca d’us del transport public a la regié.

Entre les raons principals per utilitzar aquest tipus de transport es troben dificultats per aparcar o la
manca de vehicle privat, indicant que el transport public actua com una alternativa clara i necessaria
al cotxe. Per contra, els factors que desincentiven el seu Us inclouen una oferta insuficient i una baixa
fregliencia de pas, aspectes que limiten la seva efectivitat com a opcié de mobilitat competitiva.
Aquestes dades reflecteixen la importancia de millorar I'accessibilitat i la qualitat del servei per
fomentar un Us més extens del transport public a la zona.

8.2.5 MOBILITAT VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

El vehicle privat és el mitja de transport predominant a Vilallonga del Camp, tant en els
desplagcaments intracomarcals com en aquells dirigits cap a la resta del Camp de Tarragona i altres

zones de Catalunya.

Segons les dades de 'EMQ del Camp de Tarragona del 2020, I’Us del vehicle privat a Vilallonga del
Camp és coherent amb el patrd observat en la majoria de municipis catalans amb menys de 10.000
habitants. Aquest fet també és aixi degut al nombre de places d’aparcament al municipi i manca
d’infraestructures que incrementin I’Us de la bicicleta o altres mitjans de transport.

8.2.5.1 Recollida d’informacié

Per a la recollida d’'informacié d’aquest apartat s’ha comptat amb el aforament manual que va
realitzar I'empresa Gestiona Solucions el 7 de marg de 2025 a la carretera de Valls (T-722) num. 1.

O
S

0.

Wins

Fig. 3.14 Aforament manual. Font: Gestiona Solucions
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8.2.5.2 Resultats dels aforaments

A partir d’aquest aforament es van poder obtenir els seglients resultats per tal de caracteritzar la
circulacid de vehicles en dia laborable al municipi de Vilallonga del Camp (veure annex adjunt).

D’acord amb les dades obtingudes amb els aforaments observem que hi ha més transit en sentit El
Morell que en sentit El Rourell, pero la diferéncia és moderada.

Si analitzem la tipologia de vehicle observem que els vehicles lleugers sén la gran majoria en tots dos

sentits, aproximadament un 94-95% del total.

Pel que fa als vehicles pesants és més alt el volum en sentit el Rourell (5,4%), probablement per

motius logistics o de distribucid local.

Volum per sentit (IMD) Sentit
Vilallonga del
Camp
Total 1.622
Lleugers 1.535
Pesants (>6m) 87
% de pesants 5,4%

Taula 3.8. IMD. Font: Diputacié de Tarragona

8.2.6 APARCAMENT

Per coneixer la demanda actual d’aparcament al municipi, s’ha dut a terme un inventari dels vehicles
estacionats a Vilallonga del Camp. En aquest estudi, s’han classificat les places d’aparcament segons
la seva tipologia, incloent-hi també els casos d’indisciplina observats durant la recollida de dades.

Pel que fa a les 6 places reservades, es va registrar una ocupacié del 0%, amb 0 places ocupades en el

moment de l'inventari.

La major part de les places d’aparcament al municipi, pero, corresponen a la tipologia no regulada.
D’un total de 1.246 places d’aparcament no regulat, 457 estaven ocupades, la qual cosa representa
un index d’ocupacié del 36,67%. Aquesta informacié permet tenir una imatge clara de I'Gs i la
disponibilitat actual de les places d’estacionament a Vilallonga del Camp, i constitueix una base per

planificar millores en la gestié de I'aparcament.

Tipologia Places Ocupacioé Percentatge d’ocupacio
Regulat 134 48 35,82%

No regulat 1.246 2 36,67%
Reserva 6 0 0%

Taula 3.9. Ocupacio de I'aparcament de Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions
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Durant el procés de recollida d’informacié, es van identificar 9 vehicles estacionats de manera
incorrecta al nucli de Vilallonga del Camp, catalogats com a casos d’indisciplina, la majoria al carrer
Major i al carrer de la Muralla. Aquestes situacions poden generar conflictes en la circulacid, reduir la
visibilitat per a conductors i vianants i augmentar el risc d’accidents a la via publica.

La distribucid de l'aparcament al municipi presenta particularitats segons les caracteristiques
urbanistiques de cada zona. A la part antiga del nucli de Vilallonga del Camp, la disponibilitat de
places d’aparcament és limitada a causa de la configuracié dels carrers, que sén més estrets i sovint
tenen plataforma unica.
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La zona sud de la carretera TV-7223 destaca per la seva oferta amplia d’aparcament, amb una
demanda generalment baixa. En la majoria dels carrers, I'ocupacié no supera el 15%, excepte en

alguns trams puntuals, on la xifra pot arribar al 30%. Aquesta diversitat d’escenaris reflecteix la
necessitat de plantejar solucions adaptades a les particularitats de cada zona per optimitzar la gestid

de I'aparcament al municipi.

8.2.7 EXTERNALITATS DEL SISTEMA DE MOBILITAT

Les externalitats del sistema de mobilitat sén els efectes col-laterals que es generen com a
conseqliencia del funcionament del mode transport que s’utilitzi, tant si sdn beneficiosos com
perjudicials, i que sovint no es reflecteixen directament en els costos que assumeixen els usuaris.
Aquestes externalitats tenen implicacions importants per a la societat, el medi ambient i 'economia.

Entre els efectes negatius més destacats hi ha la contaminacié atmosferica derivada de les emissions
dels vehicles motoritzats, que contribueix al canvi climatic i a problemes de salut publica,
especialment malalties respiratories. A aquesta problematica s’hi afegeix la contaminacié acustica,
especialment en zones urbanes, que afecta la qualitat de vida dels residents. La congestié viaria
també és una externalitat important, ja que provoca pérdues de temps, un augment del consum
energétic i nivells més elevats d’estres entre els conductors. A més, el sistema de mobilitat pot
incrementar I'accidentalitat, amb conseqiiéncies greus per a la salut i la seguretat, i generar
fragmentacio del territori, afectant tant la biodiversitat com la cohesid social de les comunitats. Tot
aix0 es veu accentuat pel consum de sol associat a infraestructures com carreteres i aparcaments,
que redueix I'espai disponible per a usos naturals o agricoles.

No obstant, el sistema de mobilitat també pot generar externalitats positives. Una xarxa de transport
ben dissenyada impulsa el desenvolupament economic, facilitant el comerg, el turisme i I'accés als
serveis basics. Alhora, I'Gs de mitjans sostenibles, com la bicicleta, el transport public eficient o la
mobilitat a peu, contribueix a disminuir els impactes ambientals i a millorar la qualitat de vida de la

ciutadania.

Per minimitzar les externalitats negatives i potenciar les positives, és essencial apostar per un
sistema de mobilitat sostenible que fomenti mitjans alternatius al vehicle privat, com la millora del
transport public i la implementacié de zones de baixes emissions. Al mateix temps, cal adaptar les
infraestructures per fer-les més inclusives i respectuoses amb I’'entorn, equilibrant les necessitats de
desplacament amb la preservacié del medi ambient i el benestar de la poblacié.
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8.2.7.1 Seguretat viaria

L’accidentalitat és una de les externalitats més directes dels models de mobilitat actuals. Conscient
d’aquesta realitat, el Servei Catala de Transit, en el seu Pla de Seguretat Viaria 2024-2026 (PSV)
manifesta la necessitat de seguir treballant per un espai continu de seguretat viaria, tant en zona

urbana com interurbana.

Els objectius generals del PSV sén els seglients:

e Objectiu General 1. Reduir el 2026 les victimes mortals en sinistres de transit en tot I'ambit
territorial, concretament un 5% en ambit urba i un 20% en ambit interurba

e Objectiu General 2. Protegir els col-lectius vulnerables en el conjunt de la xarxa de mobilitat,
reduint un 10% les victimes mortals per atropellaments el 2026 respecte el 2019 i un 5% les
victimes mortals en sinistres de motocicleta i ciclistes pel mateix periode

e Objectiu General 3. Protegir les persones grans i menors d'edat en el conjunt de la xarxa de
mobilitat, reduint un 45% les persones grans mortes el 2026 respecte el 2019 i un 15% les
persones menors d’edat mortes pel mateix periode. També es vol incrementar un 15% el
nombre de persones ateses pels serveis d’atencid a les victimes en relacié al 2023

e Objectiu General 4. Reduir la preponderancia del consum d'alcohol, altres drogues i
psicofarmacs, I'excés de velocitat, les distraccions i la irrupcié de fauna com a principals
causes concurrents en els sinistres i molt especialment en els sinistres amb victimes mortals,
el 2026 respecte el 2019

e Objectiu General 5. Millorar la qualitat ambiental i mitigar l'impacte de I'emergéncia
climatica en la mobilitat, reduint la quota modal del transit privat en la regié metropolitana,
reduint les emissions del transit privat i els factors de retencid.

8.2.7.2 Medi Ambient

La Llei 34/2007 , de 15 de novembre, de qualitat de I'aire i proteccié de I'atmosfera, desenvolupada
posteriorment pel Reial decret 102/2011 el qual integra la directiva europea, son el marc juridic a

Catalunya pel que fa a I’avaluacioé de la qualitat de I'aire.

A Vilallonga del Camp, no hi ha dades que recullin la qualitat de I'aire, perd al municipi vei de
Puigdelfi si que hi ha una estacié fixa que aporta les seglients dades:
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Fig. 3.15 Parametres de qualitat de I'aire a Puigdelfi. Font: Medi Ambient GENCAT

Els valors pels quals es determina la qualitat de 'aire sén els seglients:

Contaminants Nivell de ICQA (; i6 en pg/m?, pel CO que s6n en mg/m?)

(base temporal de
calcul)

Raonablement
bona

Molt Extremadament

Bona Regular  Desf: bl

Dioxid de
nitrogen 1-hora 121-230 231-340
(NO;)

Particules
en
suspensié
PM10

24-hores 101-150

Particules
en
suspensio
PM2,5

24-hores

0z6
troposferic 8-horari 131-240 241-380
(Gs)

Dioxid de h
sofre (S0;)  1hora 351-500 501-750
Monoxid de

carboni 1-hora
(CO)

Benze

o 51-100
(CeHe) 1-hora 51-100
Sulfur
d'hidrogen 1-hora 101-200 201-500
(H:S)

Fig. 3. 16 Classificacio de valors de qualitat de I'aire. Font: Medi Ambient GENCAT
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8.2.7.3 Percepcio de la mobilitat

En relacié als punts anteriors, s’ha elaborat una enquesta que ha estat exposada a la poblacid de
Vilallonga del Camp entre 21 de Gener de 2025 i 21 de Febrer de 2025, a un total de 117 ciutadans.

L’estructura de I'enquesta era la seglient:

Lo NOUL R WNRE

=
= O

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Génere

Franja d’edat

Quina és la seva situacio laboral?

Mobilitat ocupacional: Com es desplaca majoritariament per anar a la feina/estudiar?
Mobilitat personal: Com es desplaca majoritariament de manera particular?

Quin és el motiu principal pel que s'ha de desplagar?

A quines hores es desplacga de forma habitual?

Quina durada tenen els seus desplagaments?

Quina és la poblacié de destinacié del seu desplagament habitual?

. Consideres suficient |'oferta de places d'aparcament al municipi?
. Fa Us de les zones d'aparcament habilitades fora del nucli urba per evitar aparcar als carrers

estrets?

Considera suficient I'oferta de transport public al municipi?

Com valoraria la freqiencia del transport public al seu municipi?

Com valoraria la connexié del transport public amb altres mitjans de transport?
Considera que hi ha suficients carrils bici al municipi?

Considera que hi ha prou zones per a vianants segures i accessibles?

Té en compte criteris ambientals a I’hora d’escollir el mitja de transport?

Si disposés de millor transport public, deixaria d’utilitzar el vehicle privat?
Quants vehicles a motor disposa la seva unitat familiar

Altres comentaris que vulgui fer constar en relacié a la mobilitat al seu municipi.

Les respostes obtingudes en van ser 117 amb els seglients resultats:

1.

Génere

@ Home
@ Dona
Altres.

Fig. 3.17 Geénere persones enquestades. Font: Gestiona Solucions
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2. Franja d’edat

@ D=18217 anys
@ C= 182328 anys
0 De 30 3 684 anys

ﬂ @ Més de 85 anys

Fig. 3.18 Franja edat persones enquestades. Font: Gestiona Solucions
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3. Quina és la seva situacio laboral?

@ Estudiznt

@ Tasques de la llar

® Jubilatida, pensionista, prejubilat'da
@ Treban actiu, Coupatida

@ Atur

® Altres

Fig. 3.19 Situacid laboral persones enquestades. Font: Gestiona Solucions

4. Mobilitat ocupacional: Com es desplaga majoritariament per anar a la feina?

® Apeu

® Bicicletz

® Cotee

@ Mato

® Autobis

@ Mo aplics

Fig. 3.20 Desplagament viatges feina. Font: Gestiona Solucions

5. Mobilitat personal: Com es desplaca majoritariament de manera particular?
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® Apsu

@ Biciclets

© Cotee

@ Moto

@ Autcbis

@ Patinet eléctric

Fig. 3.21 Mode de desplagaments particulars. Font: Gestiona Solucions

6. Quin és el motiu principal pel que s'ha de desplagar?

@ Tr=bal

@ Estudis

@ Acompanyar persones
@ Compres

® Oci

@ Gestions

Fig. 3.22 Motiu dels desplagaments. Font: Gestiona Solucions

7. A quines hores es desplaca de forma habitual?

oh |oqow)
th 21,7 %)

2h 217 %)

3h fo(o%)

ah |-o(o%)

Sh 4 (2.4 %)

ch I 14 (12 %)

7h 25 (20,9 %)

2h |, 0 (41,0 %)
oh [ 20 (24,2 %)

10h N 12 (16,2 %)

11h O (7.7 %)

12h | © (7.7 %)

12h | 20 (17.1 %)

14h I 4 (20,1 %)

15h I 44 (37,5 %)
16h I 1 (25,5 %)

17h e 24 (28,1 %)

12h | =2 (32,5 %)

1oh I O (24,2 %)

20h I G0 (25,5 %)

21h 13 (11,1 %)

2zh | 13 (11,1 %)

23h 2 (25 %)

0 10 20 30 40 50

Fig. 3.23 Hores de desplagament de les persones enquestades. Font: Gestiona Solucions
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8. Quina durada tenen els seus desplagaments?

@ Menys de 15 minuts
@ De 18 a 30 minuts
@ De 31 2 80 minuts
@ Més de 80 minuts

Fig. 3.24 Durada dels desplagaments de les persones enquestades. Font: Gestiona Solucions

"
c
o
1]
s
o
[
5=
v
3]
i
=
B
(=]
L]

9. Quina és la poblacié de destinacié del seu desplagament habitual?
@ Altres
@ El Morell
La Selva del Camp
® Reus
® Riuudoms
® Salou
@ Tarragona
@ Valls

Fig. 3.25 Poblacid de destinacié dels desplagaments. Font: Gestiona Solucions

10. Consideres suficient I'oferta de places d'aparcament al municipi?

si 34 (20,1 %)

76 (85 %)

NSING 5(5.1%)

Depent de la zona 140,80 %)

Fig. 3.26 Oferta d’aparcament al municipi de Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions
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11. Fa as de les zones d’aparcament habilitades fora del nucli urba per evitar aparcar als

carrers estrets?

SI. _ o
" _ mEmaw
NSING - 11 (12,1%)
0

20 40 60

Fig. 3.27 Oferta d’aparcament al municipi de Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions

12. Consideres suficient I'oferta transport public al municipi?

. - B
" _ e
NSNG - 15 (16,5 %)

V] 20 40 60 80

Fig. 3.28 Oferta de transport public al municipi de Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions

13. Com valoraria la freqiiéncia del transport public al seu municipi?

1(1.1%)

Molt bona

Bana 12/(20,0 %)

Regular 45 (48,5 %)

20 (22 %)

Dolenta

2(0.0°%)

Moit dolenta

o 10 20 0 40 50

Fig. 3.29 Frequencia transport public al municipi de Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions

14. Com valoraria la connexio del transport public amb altres mitjans de transport?

Molt bona . 2(22%)

Banz _ 12 (132 %)
Moit dojenta _ 11(12.1 %)
0 10 20 ) 4 50

Fig. 3.30 Connexié transport public al municipi de Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp

48



AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUNICIPAL

15. Considera que hi ha suficients carrils bici al municipi?

. - e
" _ T
e - [

o 20 40 60
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Fig. 3.31 Carrils bici al municipi de Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions
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16. Considera que hi ha prou zones per a vianants segures i accessibles

&I

41 (45,1 %)

. _ nasts

Fig. 3.32 Zones segures per vianants al municipi de Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions

17. Té en compte criteris ambientals a I’hora d’escollir el mitja de transport?

si 42 (48.2 %)

30 (42,0 %)

Z
o

NSING 11 {121 %)

3
5]
5]
&
3

Fig. 3.33 Criteris ambientals del transport a Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions

18. Si disposés de millor transport public, deixaria d'utilitzar el vehicle privat?

43 (47.3 %)

Mo 38 (41,8 %)

11(12.1 %)

NSINC

Fig. 3.34 Relacié transport public i privat a Vilallonga del Camp. Font: Gestiona Solucions
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19. Quants vehicles a motor disposa la seva unitat familiar
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Fig. 3.35 Nombre de vehicles de la unitat familiar. Font: Gestiona Solucions
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20. Altres comentaris que vulgui fer constar en relacié a la mobilitat al seu municipi.

e Falta paso de peatones en la carretera de Valls enfrente de la parada del bus que va a
Tarragona

e Trajectes llargs per anar a Tarragona, mala conexi0 en ciutats properes com Reus

e La frequéncia d'autobusos no és poca, pero si que hi ha molt limitada la destinacié: no
hi ha cap manera d'arribar en transport public a la Selva del Camp, poble que esta al
costat; ni a Alcover, que es troba també molt a prop de Vilallonga.

e regular els carres que fosin d'una sola direcci6 d'una sola direcci6 i regula

e El problema es la falta de civisme, la gent té que anar amb cotxe a la mateixa porta,
tot i tenim un bon aparcament a molt poca distancia, i no ja cap municipal que els
digui res, es una falta de civisme, or la falta de accions contundents

e Per anar a comprar estem obligats a agafar el cotxe

e Calldria una mena de trenet, electric, que donés la volta per ha tot el municipi

e Pel que fa la freqiiencia de viatges, crec que el transport puablic esta massa centrat en
Tarragona i es deixen de banda itineraris cap a d'altres nuclis com Valls, tot i ser un
nucli proper i molt industrialitzat on molta gent s'ha de desplacar per feina. En el meu
cas, trobo que no hi ha combinacions apropiades per la mobilitat d'un familiar que s'hi
ha de desplacar per feina cada mati.

e Que es respectin els bados que paguem i no aparquin a les portes amb bado.

e Heu de posar ordre al casc antic

e Caldria estudiar I'increment de possibilitats de moure's amb autobus o transport pablic

e No Hi haregulacio de I'Us de patinets electrics ni tampoc de bicis en zones verdes de
joc infantil

e Les conexions de transport public entre pobles haurien de ser més completes.
Exemple: Per anar a la Selva del Camp, cal anar fins a Tarragona o Reus per fer la
conexio.

e Muchas calles las personas aparcan sus coches en carriles de STOP o entrada y
salida de calle. Un claro ejemplo es la manzana de la calle brugent,donde las callas
son de doble sentido y no lo respetan para la hora de aparcar. Solicito y exijo que se
valore esta situacion y vigilen y busquen una solucion.

e M’agradaria que s’augmentes I'oferta d’autobusos: més destinacions, més horaris,
etc...
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e Caldria millorar les voreres del poble ja que si vius a la zona propera al Morelli has
d’anar al centre, per la Carretera de Valls és molt estret i poc segur.

e Usar el transport public és impossible. El bus dona molts tombs i es fa etern i inviable
per al dia a dia.

e Cada vegada és més dificil aparcar i es posen prohibicions que fan que sembli una
ciutat gran com Barcelona i depenent de per qui és multa amb molta facilitat posant
cartells pocs clars i pocs ebandos O pregons. | depenent de qui no se li diu res com
tindre una terrassa d'un bar a la carretera sense tindre permis, donar menjar als gats
del carrer al nostre portal i ningu fa res tot i posar instancia. Depenent quin partit
politic hi hagi al poble s'obren uns carrers O és tallen uns carrers per la seva
circulacio.

e He utilizado el autobls durante un tiempo para ir a trabajar porque me sale mas
barato y es la opcién mas ecoldgica y si funcionasen bien, la opcién mas comoda.
Pero en las dos primeras semanas el autobls no se presentd dos veces ,tuve que
coger el siguiente, pasando 50 min en la calle a las 7 de la mafiana a 4 grados y
llegué tarde a mi trabajo. La tercera semana lleg6é con 20 min de retraso .Los plana no
son de fiar

e Horari i connexions d'autobuls nefast

e Es nota que es un poble ja que la gent no utilitza les voreres per caminar, sino la
carretera, i molt sovint has de parar o invadir el carril contrari perque la gent passeja
per la carretera. Per un altre costat molts carrers de doble sentit estan ocupats per
vehicles aparcats i no poden circular dos cotxes a I’hora. Molts carrers nomes s’hauria
de aparacar en un costat.

e [Falta aparcament al centre o aprop del centre del poble. La vorera de la carretera de
Valls és massa estreta i perillosa ja que molts dels arbres deles cases invaeixen les
voreres.

e Reduir la velogitat y

e No hi ha convinacions amb transport public per anar a cap lloc , per exemple La Selva
del camp o Reus, i per anar a Tarragona no hi ha una bona convinacié sempre va ple i
donas moltes voltes

e Es un poble petit urba y amb Antigliedad ,si es fa moltas millores de movilitat , las
personas descapasitadas k no poden camina com als altres no podran ana a cap lloc,
algunas vegadas al vulgue fe millores es fa,tot al contrari !!!

e S'hauria de reduir I'accés dels vehicles a la placa de la Pau sobretot a la sortida de
I'escola ja que és area de joc de nens

e Meés zones peatonals al voltant de I'escola i carrils bici per moure't des de totes les
zones del poble

e Mas bandas rugosas para que no corran tanto los coches.

e La mobilitat a cadira de rodes o cotchet no es pot a vilallonga. Les voreres no estan
adaptades i existeixen molts obstacles en mig majoritariament enllumenat i senyals
transit.

e La mobilitat esta molt mal distribuida.

e Qui te cotxe hauria de tenir un parquing, per guardar lo

e Coches no seqgurs al carrer ja que hi ha bandalisme

e El trayecta de vila a tgn es fa molt llarg ,en la de voltes g fa el bus,sobretot a
constanti,cuan avegadas van un bus de vila i un g surt de constanti al'hora
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e De Vilallonga a Tarragona la durada del viatge sén 40-60 minuts depenent del transit,
es fan 6 parades a Constanti, estaria bé que el viatge fos més curt i n'hi haguessin
mes.

e Al carrer Gaudi se auria de aparcar 15 dias a un costat y 15 dias alaltre

e El poble no esta gens bé conectat amb cap altre poble. No es pot anar a La Selva,
gue esta molt aprop. Per anar al Morell has d’esperar molta estona entre bus i bus.
Per anar a Tarragona, que és a 15/20 mins en cotxe, trigues 50 min i I'horari del bus
es dolent. No pot anar a Reus desde Vilallonga, sin6 que has d’anar al Morell i, des
d’alli, a Reus. Com que I’horari es tan dolent, si agafes el bus a I'hora d’anar a classe
pels matins, el bus s’lomple tant que de vegades es gairebé impossible baixar a la
parada per la quantitat de gent que hi ha al passadis de peu.

e Millor connexié amb reus i la selva del camp

e Dificultad de baixar i pujar les aceres per falta de rampes

e Fa molt falta un pipi-can degut que son moltes les macotes del municipi.

e Falten connexions amb Reus i I'estacio del Camp amb transport public

e Creacié de més aparcaments

Taula 3.10. Comentaris de les persones enquestades. Font: Gestiona Solucions
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8.3 SINTESI DE LA DIAGNOSI

La mobilitat a Vilallonga del Camp es pot definir com altament dependent del
vehicle privat, amb déficits estructurals en accessibilitat i escassa preséncia de
modes sostenibles, malgrat una bona connectivitat externa. Es una mobilitat
funcional pero desequilibrada, amb reptes importants en termes d’accessibilitat
universal, infraestructura per a vianants i bicicletes, i gestiod eficient del transport
public i de mercaderies.
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La configuracid i les caracteristiques urbanistiques de Vilallonga del Camp fan
que el vehicle privat sigui el mitja de transport predominant. La manca d'una
xarxa de transport public eficient i infraestructures adaptades per a modes de
transport alternatius, reforcen la dependéncia del cotxe per als desplagaments,
tant dins del municipi com cap a altres localitats. Aixd evidencia la necessitat de
repensar la mobilitat per fomentar opcions més sostenibles i accessibles per a

&I

tots els residents.

El transport public a Vilallonga del Camp és limitat en freqiiéncia i cobertura,
fet que condiciona la mobilitat quotidiana i dificulta I'accés als serveis basics.
3 Aguesta insuficiéncia és percebuda per la ciutadania com una de les principals
limitacions del sistema actual. Cal reforgar el compromis amb el transport public
mitjancant la millora de les connexions, I'adaptacié a les necessitats reals i la
promocié d’una alternativa real al vehicle privat, avangant cap a una mobilitat

més sostenible i equitativa.

La infraestructura viaria interna de Vilallonga del Camp, especialment al nucli
4 antic, presenta una manca de jerarquitzacid i ordenacié funcional. Hi ha molts
carrers estrets amb doble sentit, sense prioritats definides entre vianants i
vehicles, fet que genera conflictes i inseguretat. Cal establir una jerarquia clara i
incorporant criteris de pacificacié per millorar la seguretat, |'accessibilitat i la

convivencia entre modes.

El nucli antic de Vilallonga del Camp presenta problemes d’aparcament derivats
de la manca de regulacid. El 90% de places no estan senyalitzades ni gestionades,
fet que provoca desordre, vehicles mal estacionats i dificulta la mobilitat en
carrers estrets. Aquesta situacid afecta la seguretat viaria i la convivencia amb
vianants. L'EMUS recomana implantar mesures de regulacié i ordenacié per
millorar I'eficiéncia i la seguretat de |'’estacionament.
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Vilallonga del Camp gaudeix d’'una molt bona connexié viaria externa, amb accés
proper a la N-240, A-27 i AP-7, aixi com a estacions de tren de les linies R13 i R14.
Aquesta situacié afavoreix els desplacaments laborals i logistics cap a Tarragona,
Reus o Valls. Tot i aix0, el transport public local no aprofita aquest avantatge, ja
que l'oferta és molt limitada. Cal millorar la connexié entre el municipi i
aquestes infraestructures per oferir una alternativa real al vehicle privat.

La concentracié d’activitat al centre urba genera un augment de desplacaments,
amb molts serveis i equipaments al mateix espai. Aixd pot provocar conflictes
entre vehicles i vianants, especialment en zones amb molt transit. Per evitar-ho,
és important garantir passos de vianants adaptats i voreres amplies i accessibles.
Aix0 assegura la seguretat i facilita la mobilitat de tots. Una bona planificacid
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millora la convivéncia i I'accessibilitat a la zona.

Falta d’aparcaments regulats o dissuasius: Només un 9,7% de les places
d’aparcament estan regulades. La manca de regulaci6 fomenta aparcaments

incorrectes i no hi ha estrategia clara de gestié d’estacionament per afavorir la

rotacio o els usos mixtos.

L'abséncia d'una xarxa estructurada de carrers segurs per a la mobilitat activa
implica que el municipi no compta amb rutes dissenyades expressament per
garantir la seguretat i la continuitat dels desplacaments a peu o en bicicleta entre
els barris i els equipaments. Aixd dificulta l'accés a serveis importants, com
escoles, centres de salut, comergos o arees d'oci, ja que les persones es veuen
obligades a compartir les vies amb els vehicles motoritzats.

La percepcio ciutadana sobre I'estacionament a Villalonga del Camp destaca un
problema de civisme i convivéencia, especialment a causa de vehicles mal
estacionats que dificulten el transit i I'ds adequat de l'espai public. Aquesta
situacié genera tensions entre els usuaris i posa en relleu la necessitat
d'implementar mesures que fomentin el respecte per les normes
d’estacionament, aixi com la possible regulacié d’algunes zones per millorar
I’ordenacid i I'accessibilitat al municipi.
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A partir de la diagnosi i I’analisi de les mancances detectades en els diferents ambits de la mobilitat
al municipi de Vilallonga del Camp, s’estableixen un seguit d’objectius i linies estratégiques per a
poder definir les actuacions.

9.1 DEFINICIO D’OBJECTIUS

9.1.1 OBIJECTIU 1
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Promoure un canvi en I'estructura de la mobilitat local mitjangant la reduccié progressiva de I'tis
del vehicle privat, fomentant formes de desplagament més sostenibles, saludables i eficients, que
permetin una mobilitat més equitativa, accessible i respectuosa amb I’entorn urba i ambiental de
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Vilallonga del Camp.

Linies estrategiques:

e Fomentar I'Us de modes de transport alternatius (caminar, bicicleta, patinet eléctric)
mitjangant campanyes de sensibilitzacid i millora d'infraestructures.

e Desenvolupar una xarxa de mobilitat activa que connecti barris, equipaments i punts
d’interés de manera segura i accessible.

9.1.2 OBIJECTIU 2

Adaptar I'estructura viaria del municipi per establir una jerarquia clara de carrers, amb criteris de
pacificacid i funcionalitat, que permetin una convivéncia segura i eficient entre vehicles, vianants i
bicicletes, especialment als espais de major complexitat com el nucli antic.

Linies estratégiques

e Establir una jerarquia viaria clara que prioritzi la mobilitat activa i la pacificacid del
transit al nucli antic i zones escolars.
e Redissenyar carrers i interseccions conflictives per millorar la seguretat viaria i la

convivencia entre usuaris.

9.1.3 OBIJECTIU 3

Optimitzar I'is de I'espai public destinat a I"aparcament mitjancant una regulacié efectiva i
sistemes de control que afavoreixin la rotacid, evitin I’'ocupacié indeguda i contribueixin a millorar
la mobilitat general, la seguretat i la convivéncia veinal.

Linies estratégiques:

e Implantar zones d’aparcament regulades i dissuasives per millorar la rotacio i evitar
I’ocupacid indeguda de I'espai public.

e Desenvolupar una estrategia de gestié integral de I'estacionament que contempli
senyalitzacio, control i sancid dels estacionaments incivics.
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9.1.4 OBIJECTIU 4

Garantir que tots els espais publics i itineraris urbans siguin accessibles, segurs i comodes per a
totes les persones, independentment de la seva edat o capacitat, mitjancant intervencions que
promoguin una mobilitat inclusiva i afavoreixin I’is equitatiu de I'espai comu.

Linies estrategiques:

e Adequar les voreres i passos de vianants per garantir I'accessibilitat a persones amb
mobilitat reduida, cotxets i bicicletes.

e Crear entorns escolars i de serveis basics segurs i accessibles per fomentar
desplacaments actius entre tota la ciutadania.

9.1.5 OBIJECTIUS
Promoure una cultura de mobilitat sostenible i respectuosa al municipi a través de

campanyes de sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana, fomentant canvis d’habits que
prioritzin els desplagaments a peu, en bicicleta i amb transport public.

Linies estrategiques:

- Desenvolupar campanyes educatives i activitats de participacié ciutadana per divulgar els
beneficis de la mobilitat sostenible i els seus impactes positius en el medi ambient i la

qualitat de vida.
- Fomentar I'adhesio ciutadana a iniciatives locals com el Dia sense Cotxes, rutes escolars

segures i programes de mobilitat activa.

9.1.6 OBIJECTIU 6

Implementar I'Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible (EMUS) com a eina estratégica per planificar i
promoure una mobilitat inclusiva, eficient i sostenible, adaptada a les necessitats del municipi i en

harmonia amb els objectius ambientals i socials.

Linies estrategiques

- Realitzar un seguiment exhaustiu de les actuacions plantejades i fer-ne una valoracio.
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10.1 PROPOSTES D’ACTUACIONS

Les propostes son l'instrument dissenyat per abordar els problemes de mobilitat actuals identificats
durant la fase de diagnosi. Les mesures d’actuacié desenvolupades impacten diversos modes de
transport, amb I'objectiu de millorar la mobilitat en general.

10.1.1 MOBILITAT A PEU

- Ampliacié, condicionament i manteniment de les voreres per garantir un espai segur i
accessible per als vianants. Aquesta actuacié inclou [|'eliminaci6 de barreres
arquitectoniques, I'adaptacid per a persones amb mobilitat reduida, la instal-lacié de
paviments antilliscants, i I'habilitacié d’amplades suficients per facilitar el pas de cotxets,
cadires de rodes i grups de persones.

10.1.2 MOBILITAT AMB BICICLETA

- Campanya local de conscienciacio adrecada a tota la ciutadania per promoure I'Us de la
bicicleta, el patinet eléctrici els desplacaments a peu.

- Implementacid d’infraestructura especifica per afavorir I'Gs de modes sostenibles.

- Disseny i senyalitzacio d’itineraris prioritaris per a vianants i bicicletes que connectin els
equipaments municipals i els centres d'atraccio i generacié de viatgers.

10.1.3 MOBILITAT AMB VEHICLE PRIVAT

- Aprovacio de la xarxa basica de circulacié (jerarquia viaria): Definir les vies principals del
municipi on es concentra el pes del transit, establint al mateix temps altres tipus de vies que
es poden pacificar per fomentar I'Us d’altres modes de transport més sostenibles.

10.1.4 SEGURETAT VIARIA | PUNTS CONFLICTIUS

- Revisar i actualitzar la senyalitzacid per a vehicles, ordenar els sentits de circulacié i establir
un pla de sentits Unics, si és necessari, per millorar I'eficiencia i seguretat viaria.

- ldentificacid i remodelacid de punts amb alta conflictivitat

- Millorar I'entrada i sortida de I'escola mitjancgant la creacié de zones segures per als infants,
com passos de vianants ben senyalitzats, zones d'aparcament per a cotxes i bicicletes, i la
regulacié del transit en horaris clau.

- Adequacié i millora dels passos de vianants mitjangant la instal-lacié de senyalitzacié vertical
i horitzontal clara, I'is de pintura antilliscant, la incorporacié d’elements com il-luminacié
especifica per augmentar la visibilitat i la creacié de passos elevats o ressaltats per reduir la
velocitat dels vehicles.
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10.1.5 APARCAMENT

Realitzacié d’un inventari i reordenacio dels espais d’aparcament existents.

Condicionar un espai a I'accés sud o est del municipi per a Us com a aparcament dissuasiu.

10.

1.6 PROMOCIO, EDUCACIO | SENSIBILITZACIO PER A L’US DE MODES SOSTENIBLES

Millorar la informacié i formacid de la ciutadania respecte a la mobilitat sostenible i la

senyalitzacié de la via publica.

Dissenyar i realitzar campanyes d’informacié destinades a sensibilitzar la ciutadania sobre
temes relacionats amb la mobilitat, la seguretat viaria, I’Us de transport sostenible i altres
bones practiques urbanes.

Incentivar la celebracié de dies emblematics que apostin per una mobilitat sostenible, com
per exemple el Dia sense cotxes, la setmana de la mobilitat sostenible, etc.

Millorar la informacié dirigida a la ciutadania respecte a la mobilitat sostenible i la
senyalitzacio de la via publica.

10.

1.7 DESENVOLUPAMENT | SEGUIMENT DE L’'EMUS

Crear una comissié de seguiment amb una estructura administrativa i teécnica que asseguri el
desenvolupament eficient de 'EMUS i permeti I'actualitzacid de les ordenances municipals

segons les noves iniciatives.

Incloure les despeses associades a les actuacions de I'EMUS dins de la linia del pressupost
municipal per garantir els recursos econdmics necessaris per a la seva implementacio.
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10.2 PROGRAMA DE DESENVOLUPAMENT

Per un bon programa de desenvolupament, és necessari establir prioritats d’execucié entre totes
les propostes tenint en compte el periode de vigéncia de I’estudi realitzat (entre 6 i 8 anys) des de
la seva aprovacié. Per tant, s’estableixen tres fases de desenvolupament o execucié de les

propostes segons la durada segiient:

Fase 1: Curt termini (entre 0 i 3 anys)
Fase 2: Mig termini (entre 3 i anys)
Fase 3: Llarg termini (+ de 6 anys)

Aquestes fases aniran acompanyades del grau de prioritat especifica a cada actuacié, basada en
diversos factors com la urgencia de I’accid, el cost, els recursos disponibles, graduat per colors de

la manera segiient:

e Prioritat baixa
e Prioritat mitjana

Aixo significa que una actuacio pot ser prioritaria pero alhora requerir una coordinacié complexa o
un cost considerable, per la qual cosa es podria assignar a la Fase 3.
Aquetes fases i nivells de prioritat es poden observar de forma independent en cada una de les

fitxes, pero a continuacio s’agrupen a mode resum:
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N .. . . , Fase Grau de Cost (IVA
Objectiu Linia estratégica Num.  Proposta .. . . ‘(
execucio Prioritat inclds)
Campanya local de conscienciacié adre¢ada a
tota la ciutadania per promoure I'is de la o "
11 .. p. P O . Fase 1 Prioritat mitjana 5.000,00 €
bicicleta, el patinet electric i els
desplagaments a peu.
Fomentar I'ds de modes de
transport alternatius (caminar,
Promoure un canvi en l'estructura de la bi(_:icleta, patinet electric)
mobilitat local mitjancant la reduccié mltja.n'g.ant ~ campanyes de
progressiva de I’Us del vehicle privat, se.n5|b|I|tzaC|o l millora
fomentant formes de desplacament | d'infraestructures.
mes sosten/ble's, SalUdabL?f’ efla?nts, 12 Implementacié d’infraestructura especifica Fase 1 Prioritat mitiana 25.000.00 €
que permetin unamo litat mes ’ per afavorir I'is de modes sostenibles. ] T
equitativa, accessible i respectuosa amb
I’entorn urba i ambiental de Vilallonga
del Camp.
Desenvolupar una xarxa de . . . e e . L
s . . Disseny i senyalitzacié d’itineraris prioritaris
mobilitat activa que connecti er a vianants i bicicletes que connectin els
barris, equipaments i punts 13 P . .. q. e?2 Prioritat mitjana 10.000,00 €
’: . . equipaments municipals i els centres
d’interes de manera segura i , L .
. d'atraccié i generacid de viatgers.
accessible.
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Adaptar I'estructura viaria del municipi
per establir una jerarquia clara de
carrers, amb criteris de pacificacid i
funcionalitat, que permetin una
convivéncia segura i eficient entre
vehicles, vianants i bicicletes,
especialment als espais de major
complexitat com el nucli antic.

Aprovacié de la xarxa basica de circulacio
(jerarquia viaria): Definir les vies principals
del municipi on es concentra el pes del

Optimitzar I’s de I'espai public destinat
a I'aparcament mitjancant una
regulacio efectiva i sistemes de control
que afavoreixin la rotacid, evitin
l"ocupacid indeguda i contribueixin a
millorar la mobilitat general, la
seguretat i la convivencia veinal.

2.1  transit, establint al mateix temps altres tipus Fase 2 Prioritat mitjana 5.000,00 €
de vies que es poden pacificar per fomentar
Establir una jerarquia viaria I"ds c!tjltres modes de transport més
clara que prioritzi la mobilitat sostenibles.
activa i la pacificacié del transit
al nucli antic i zones escolars..
Revisar i actualitzar la senyalitzacié per a
vehicles, ordenar els sentits de circulacid i
2.2 establir un pla de sentits Unics, si és Fase?2 Prioritat baixa 25.000,00 €
necessari, per millorar I'eficiéncia i seguretat
viaria.
Redissenyar carrers i
interseccions conflictives per Identificacié i remodelacié de punts amb alta . "
. . p 2.3 s P Fase 1 Prioritat mitjana 30.000,00 €
millorar la seguretat viaria i la conflictivitat
convivéncia entre usuaris.
Implantar zones d’aparcament
regulades i dissuasives per Condicionar un espai a I'accés sud o est del
millorar la rotacié i evitar| 3.1 municipi per a Us com a aparcament Fase3 Prioritat mitjana 20.000,00 €
I'ocupacié indeguda de I'espai dissuasiu.
public.
61
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Desenvolupar una estratégia de
gestid integral de
I’estacionament que contempli
senyalitzacid, control i sancié
dels estacionaments incivics.

3.2

Realitzacié d’un inventari i reordenacié dels
espais d’aparcament existents.

Fase 1

Prioritat baixa

5.000,00 €
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Garantir que tots els espais publics i
itineraris urbans siguin accessibles,
segurs i comodes per a totes les
persones, independentment de la seva
edat o capacitat, mitjancant
intervencions que promoguin una
mobilitat inclusiva i afavoreixin I’us
equitatiu de 'espai comd.

Adequar les voreres i passos de

vianants per garantir
I'accessibilitat a persones amb
mobilitat reduida, cotxets i
bicicletes.

4.1

4.2

Adequacid i millora dels passos de vianants
mitjancant la instal-laci6 de senyalitzacié
vertical i horitzontal clara, I'is de pintura
antilliscant, la incorporacié d’elements com
il-luminacié especifica per augmentar la
visibilitat i la creacié de passos elevats o
ressaltats per reduir la velocitat dels vehicles.

Ampliacid, condicionament i manteniment de
les voreres per garantir un espai segur i
accessible per als vianants. Aquesta actuacié
inclou I’eliminacié de barreres
arquitectoniques, 'adaptacié per a persones
amb mobilitat reduida, la instal-lacié de
paviments antilliscants, i I'habilitacié
d’amplades suficients per facilitar el pas de
cotxets, cadires de rodes i grups de persones.

Fase 2

Fase 1

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp
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Millorar I'entrada i sortida de I'escola
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Crear entorns escolars i de e .
. s . mitjangant la creacié de zones segures per als
SETVels basics sesurs ! infants, com passos de vianants ben
accessibles per fomentar| 4.3 N P \ Fase 2 Prioritat mitjana 15.000,00 €
. senyalitzats, zones d'aparcament per a cotxes
desplagaments actius entre tota S . - . :
. . i bicicletes, i la regulacié del transit en horaris
la ciutadania.
clau.
Millorar la informacié dirigida a la ciutadania
5.1 respecte a la mobilitat sostenible i la Fasel Prioritat mitjana = Sense cost
Desenvolupar campanyes litzaci6 de | via plbli
educatives i activitats de senyalitzacio de fa via publica.
participaci6  ciutadana  per
divulgar els beneficis de la
Promoure una cultura de mobilitat | mobilitat sostenible i els seus : R . ol
Y L . - i Dissenyar i realitzar campanyes d’informacio
sostenible i respectuosa al municipi a | impactes positius en el medi ) - . .
través de campanyes de sensibilitzaci i | ambient i la qualitat de vida destinades a sensibilitzar la ciutadania sobre
L a ) 5.2 temes relacionats amb la mobilitat, la Fasel Prioritat mitjana 5.000,00 €
conscienciacid ciutadana, fomentant o s
g S seguretat viaria, I'Gs de transport sostenible i
canvis d’habits que prioritzin els o
. . altres bones practiques urbanes.
desplacaments a peu, en bicicleta i amb
transport public.
Fomentar I'adhesié ciutadana a . - . "
S . Incentivar la celebracié de dies emblematics
iniciatives locals com el Dia ue apostin per una mobilitat sostenible
sense Cotxes, rutes escolars 5.2 q P P . ' Fase 1 Prioritat baixa 5.000,00 €
. com per exemple el Dia sense cotxes, la
segures i programes de - .
. . setmana de la mobilitat sostenible, etc.
mobilitat activa.
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Crear una comissido de seguiment amb una

estructura administrativa i tecnica que
. - Fase 1
asseguri el desenvolupament eficient de . "
6.1 VEMUS i oermeti Iactualitzacic de les Fase 2 Prioritat mitjana  Sense cost
Implementar I'Estudi de Mobilitat ordenances pmunici als segons les noves Fase 3
Urbana Sostenible (EMUS) com a eina . . . P &
L. e Realitzar un seguiment iniciatives.
estrategica per planificar i promoure . .
Lo . L exhaustiu de les actuacions
una mobilitat inclusiva, eficient i ) .
. ) plantejades i fer-ne una
sostenible, adaptada a les necessitats L,
valoracid.

del municipi i en harmonia amb els

objectius ambientals i socials. Incloure les despeses associades a les

actuacions de I'EMUS dins de la linia del Fasel

6.2 pressupost municipal per garantir els Fase 2 Prioritat mitjana
recursos economics necessaris per a la seva Fase 3
implementacio.

Pressupost
municipal
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ANNEX 1. ENQUESTES

L’estructura de I'’enquesta feta amb I’eina Google Forms va ser la segiient:

L oo NOUL R WNRE

ARG
L O

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Genere

Franja d’edat

Quina és la seva situacid laboral?

Mobilitat ocupacional: Com es desplaca majoritariament per anar a la feina?
Mobilitat personal: Com es desplaca majoritariament de manera particular?
Quin és el motiu principal pel que s'ha de desplacar?

A quines hores es desplaca de forma habitual?

Quina durada tenen els seus desplagaments?

Quina és la poblacié de destinacié del seu desplacament habitual?

. Consideres suficient I'oferta de places d'aparcament al municipi?
. Fa Us de les zones d'aparcament habilitades fora del nucli urba per evitar aparcar als carrers

estrets?

Considera suficient |'oferta de transport public al municipi?

Com valoraria la freqiencia del transport public al seu municipi?

Com valoraria la connexié del transport public amb altres mitjans de transport?
Considera que hi ha suficients carrils bici al municipi?

Considera que hi ha prou zones per a vianants segures i accessibles?

Té en compte criteris ambientals a I’hora d’escollir el mitja de transport?

Si disposés de millor transport public, deixaria d'utilitzar el vehicle privat?
Quants vehicles a motor disposa la seva unitat familiar

Altres comentaris que vulgui fer constar en relacié a la mobilitat al seu municipi.

Els resultats de I’enquesta s’han incorporat en el punt 3.2.7.3 Percepcié de la mobilitat.
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ANNEX 2. DADES D’ACCIDENTALITAT
A partir de I'anuari estadistic d’accidents i TCA a la xarxa de carreteres de la DIPTA de I'any 2023 i
2024 s’han obtingut les segiients dades a la carretera T-722:
e Accidents mortals: 0
e Accidents greus: 0
e Accidents lleus: 3

e Accidents ponderats: 0

A partir de I'anuari estadistic d’accidents i TCA a la xarxa de carreteres de la DIPTA de I'any 2020 i
2024 s’han obtingut les seglients dades a la carretera TV-7222:

e Accidents mortals: 0

e Accidents greus: 0

e Accidents lleus: 2

e Accidents ponderats: 0

A partir de I'anuari estadistic d’accidents i TCA a la xarxa de carreteres de la DIPTA de I’'any 2020,
2021, 2022, 2023 i 2024 s’han obtingut les seglients dades a la carretera TV-7223:

e Accidents mortals: 0

e Accidents greus: 1

e Accidents lleus: 4

e Accidents ponderats: 0
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ANNEX 3. FITXES ACTUACIONS/PROPOSTES

.

1. Objectiu a que fa referéncia:

Promoure un canvi en l'estructura de la mobilitat local mitjancant la reduccié
progressiva de I’is del vehicle privat, fomentant formes de desplagament més
sostenibles, saludables i eficients, que permetin una mobilitat més equitativa,
accessible i respectuosa amb I’entorn urba i ambiental de Vilallonga del Camp.
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2. Titol de I'actuacio:

&I

Campanya local de conscienciacié adregada a tota la ciutadania per promoure I'Gs de la
bicicleta, el patinet electrici els desplagaments a peu.

3. Descripcid actuacio:

Organitzacié d’una campanya de sensibilitzacié municipal dirigida a tota la ciutadania,
amb I'objectiu de promoure habits de mobilitat sostenible i reduir la dependéncia del
vehicle privat.

La campanya posaria el focus en |'Us de:

e Labicicleta
e El patinet electric
e Els desplacaments a peu

Accions incloses:

e Cartelleria i senyalética urbana amb missatges clars i positius.

e Materials audiovisuals i publicacions digitals a xarxes socials, web municipal i
premsa local.

e Tallersixerrades a escoles i instituts sobre seguretat i beneficis ambientals.

e Rutes guiades i activitats ludiques en cap de setmana (Pedalada popular,
"Camina i descobreix el teu poble").

4. Ambit d’actuacio:

Municipi de Vilallonga del Camp
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5. Fase:

6. Estimacio cost (en €):

Fase 1

5.000 €

7. Possibles fonts de finangcament:

8. Indicador d’avaluacié de proposta:

e Subvencions de I'IDAE

e Fons Europeus Next Generation
EU

e Diputacié de Tarragona

e Ajuntament de Vilallonga del
Camp

e Patrocini privat local (comergos,
empreses de bicicletes o serveis
tecnics)

e Nombre d’activitats realitzades
(tallers, xerrades, rutes
guiades...).

e Nombre de participants totals i
per grup d’edat (especialment
infants, joves i families).

o Abast de la difusié digital (visites
al web municipal, interaccions en
xarxes socials).

e Increment de I'is de modes
sostenibles (enquestes posteriors
als participants i observacio
directa a punts clau).

e Satisfaccio ciutadana (enquesta

breu de valoracio).

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Promoure un canvi en l'estructura de la mobilitat local mitjangant la reduccio
progressiva de I'Gs del vehicle privat, fomentant formes de desplacament més
sostenibles, saludables i eficients, que permetin una mobilitat més equitativa,
accessible i respectuosa amb I’entorn urba i ambiental de Vilallonga del Camp.
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Implementacio d’infraestructura especifica per afavorir I'Us de modes sostenibles.

&I

3. Descripcié actuacio:

Execucié d’un conjunt d’actuacions fisiques i urbanistiques per facilitar, protegir i
promoure I'Us de la bicicleta, el patinet electric i els desplacaments a peu a Vilallonga
del Camp. L'objectiu és fer del municipi un espai més amable, segur i atractiu per als
modes de transport sostenibles.

Intervencions previstes:

e Instal-lacié de carrils bici segregats en vies principals, amb connexions segures
entre barris, centres escolars, poliesportiu, estacid i centre urba.

e Creacid de ciclocarrils i carrers 30 en vies secundaries per compartir transit
reduit entre bicicletes i vehicles.

e Punts d’aparcament segur per a bicicletes i patinets en zones estrategiques
(mercat, escoles, Ajuntament...).

e Millora de voreres i passos de vianants: ampliacid, eliminacié de barreres
arquitectoniques i paviment antilliscant.

e |l-luminaci6 eficient i mobiliari urba (bancs, papereres) per fer més atractius els
desplagaments a peu.

4. Ambit d’actuacio:

Municipi de Vilallonga del Camp
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5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Fase 1 25.000 €

e Nombre de quilometres de carril
bici o ciclocarril implantats.

e Nombre i localitzaci6 de nous
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aparcaments de
bicicletes/patinets instal-lats.

ipu

D

Ajuntament de Vilallonga del Camp

Millores d’accessibilitat en
Servei Catala de Transit voreres i passos de vianants
executades.

&I

Diputacié de Tarragona i
e Increment de I'Gs de modes

sostenibles mesurat mitjancant
comptadors o observacié puntual.

e Satisfaccio ciutadana (enquesta
d’usuari/a i comergos proxims).
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Promoure un canvi en l'estructura de la mobilitat local mitjancant la reduccié
progressiva de I’is del vehicle privat, fomentant formes de desplagament més
sostenibles, saludables i eficients, que permetin una mobilitat més equitativa,
accessible i respectuosa amb I’entorn urba i ambiental de Vilallonga del Camp.

2. Titol de I’actuacio:

Disseny i senyalitzacié d’itineraris prioritaris per a vianants i bicicletes que connectin
els equipaments municipals i els centres d'atraccié i generacioé de viatgers.
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3. Descripcio actuacio:

Planificacié i execucid d’una xarxa d’itineraris segurs, accessibles i visibles per a
vianants i ciclistes que connectin els principals equipaments municipals (escoles,
centres de salut, equipaments esportius, espais publics) i zones generadores de
desplacaments (comergos, mercat, estacio de tren).

Fases i accions:

e Diagnosi previa dels recorreguts més utilitzats i analisi dels punts conflictusos o
insegurs.

e Disseny dels itineraris prioritzant la seguretat i la comoditat, amb amplada
suficient i eliminacié de barreres arquitectoniques.

e Instal-lacio de senyalitzacid vertical i horitzontal clara i estética, incloent
informacié d’orientacid, distancies i recomanacions.

e Incorporacié de punts d’'ombra, bancs i elements de descans al llarg dels
itineraris.

e Difusié de mapes i rutes accessibles en suport digital i fisic.

4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Vilallonga del Camp

5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Fase 2 10.000 €
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e Nombre de quilometres
d’itineraris dissenyats i
senyalitzats.

e Percentatge de connexié directa
entre equipaments i punts

) ) d’interés principals.
Ajuntament de Vilallonga del Camp
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e Reduccié dels punts conflictius o

ipu

D

Servei Catala de Transit amb risc detectats préviament.

&I

Nivell de satisfaccio dels usuaris

Diputacié de Tarragona .y
mesurat a través d’enquestes o

grups de treball.

e Increment del transit de vianants
i bicicletes en aquestes rutes,
mesurat per comptadors o
observacions
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Adaptar I'estructura viaria del municipi per establir una jerarquia clara de carrers, amb criteris
de pacificacié i funcionalitat, que permetin una convivéencia segura i eficient entre vehicles,
vianants i bicicletes, especialment als espais de major complexitat com el nucli antic.

2. Titol de I'actuacio:

Aprovacié de la xarxa basica de circulacié (jerarquia viaria): Definir les vies principals del
municipi on es concentra el pes del transit, establint al mateix temps altres tipus de vies que es
poden pacificar per fomentar I'Gs d’altres modes de transport més sostenibles.

3. Descripcio actuacio:

L’actuacid consisteix en definir una jerarquia clara de les vies publiques per redistribuir el
transit, reduir la congestid i fomentar modes de transport més sostenibles (a peu, en bicicleta o
transport public). Les accions clau sén:

1. Classificacié de les vies segons la seva funcio:

o Vies principals (arterials): Carrers amb major flux de transit motoritzat (ex:
eixos de connexid amb municipis veins o accés a zones industrials). S’hi
permetra transit de vehicles, per0 amb mesures de seguretat reforgada
(semafors, limits de velocitat, etc).

o Vies secundaries (col-lectores): Carrers amb transit moderat, on es prioritzara la
convivencia entre vehicles, vianants i bicicletes (ex: carrils bici protegits, passos
elevats per vianants).

o Vies locals pacificades (zones 30 km/h): Carrers residencials, escolars o
comercials amb limit de velocitat a 30 km/h, ampliacié de voreres, prioritat
vianant i elements de pacificacid de transit.

o Zones de prioritat peatonal: Arees céntriques o comercials convertides en
semipeatonals o peatonals (ex: horaris restringits per vehicles o tancament
permanent).

2. Mesures per a cada tipus de via:
o Vies principals:
= Millora de la capacitat amb carrils exclusius per a transport public o
vehicles compartits.
= |nstal-lacié de semafors intel-ligents que adapten els temps de pas
segons el flux.
o Vies secundaries:
= |Integracid de carrils bici segregats i ampliacio de voreres.
o Vieslocals:
= Implementacié de zones 30 km/h, amb senyalitzacié clara i elements
fisics que obliguin a reduir la velocitat.
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o Zones peatonals:
= Eliminacié de I'aparcament en superficie i creacié de places o arees
verdes.
3. Connexié amb altres modes de transport:
o Garantir I'accés segur a parades de transport public, aparcaments dissuasius i
xarxa ciclista des de totes les vies principals.
4. Participacio ciutadana i ajustos:

o Enquestes als veins per identificar punts conflictius i tallers de co-disseny per a
les zones pacificades.
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4. Ambit d’actuacio:

Vilallonga del Camp

5. Fase: 6. Estimaci6 cost (en €):

Fase 2 5.000 €

7. Possibles fonts de finangament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

e Reduccié de la congestidé: Dades de temps
de desplagament en hores punta a les vies
principals.

e Augment de la mobilitat
sostenible: Percentatge de desplagaments
a peu, en bici o transport public.

Ajuntament de Vilallonga del Camp

Servei Catala de Transit . .
e Seguretat viaria: Disminucié d’accidents a

les vies pacificades
Diputacio de Tarragona e Qualitat de Pespai public: Enquestes de
satisfaccid sobre les zones peatonals
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Adaptar I'estructura viaria del municipi per establir una jerarquia clara de carrers,
amb criteris de pacificacié i funcionalitat, que permetin una convivencia segura i
eficient entre vehicles, vianants i bicicletes, especialment als espais de major
complexitat com el nucli antic.
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2. Titol de I'actuacio:

Revisar i actualitzar la senyalitzacié per a vehicles, ordenar els sentits de circulacid i
establir un pla de sentits Unics, si és necessari, per millorar I'eficiéncia i seguretat
viaria.

3. Descripcio actuacio:

L'actuacié pretén analitzar i actualitzar tota la senyalitzacid vertical i horitzontal
existent en el municipi per garantir que sigui coherent, clara i eficag, aixi com redefinir
els sentits de circulacié per millorar la fluidesa del transit i augmentar la seguretat,
especialment en zones de carrers estrets o conflictius.

Accions principals:

e Realitzar un estudi detallat de I'estat actual de la senyalitzacié i la configuracié
dels carrers.

e Identificar carrers amb problemes de congestid, conflictes o inseguretat viaria.

e Proposariimplantar sentits Unics en carrers on sigui necessari per evitar
col-lisions i millorar el flux.

e Renovar i homogeneitzar la senyalitzacié horitzontal (pintura, passos de
vianants, linies d’estacionament) i vertical (senyals de transit, indicadors de
velocitat, direccions).

e Informari sensibilitzar la ciutadania sobre els canvis implementats per garantir
una correcta adaptacio.

4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Vilallonga del Camp
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5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Fase 2 25.000 €

m . .
g e (Quantitat de carrers amb sentits
o Unics implementats i la seva
ol . . Y . ..

E incidencia en la fluidesa del
9 transit.

‘S

(1]

el

e Reducci6 dels accidents i

ipu

D

Ajuntament de Vilallonga del Camp incidéncies de transit a les zones

intervencionades.

&I

Servei Catala de Transit e Millora en el temps mitja de
desplacament dins del municipi
Diputacio de Tarragona (mesurat abans i després de

I'actuacio).

e Nivell d’acceptacié i percepcio de
seguretat per part de |Ia
ciutadania (enquestes).

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp



AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUNICIPAL

I —

1. Objectiu a que fa referéncia:

Adaptar I'estructura viaria del municipi per establir una jerarquia clara de carrers,
amb criteris de pacificacio i funcionalitat, que permetin una convivencia segura i
eficient entre vehicles, vianants i bicicletes, especialment als espais de major
complexitat com el nucli antic.
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2. Titol de I’actuacio:
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Identificacid i remodelacié de punts amb alta conflictivitat

3. Descripcio actuacio:

L’'objectiu d’aquesta actuacié és detectar els punts critics dins de Vilallonga del Camp
on es produeixen conflictes freqlents entre vehicles, bicicletes i vianants, aixi com
situacions de risc per a la seguretat viaria. Un cop identificats aquests punts, es
proposaran mesures concretes de remodelacié per reduir la conflictivitat, millorar la
fluidesa del transit i garantir una convivencia més segura i comoda per a tots els
usuaris.

Accions clau:

e Realitzacié d’un estudi de camp i analisi de dades d’accidents i queixes veinals
per localitzar punts conflictius.
e Participacié ciutadana per recollir percepcions i suggeriments sobre zones

problematiques.

e Redisseny d’interseccions, passos de vianants, cruilles i carrers estrets amb
solucions com illes de pacificacio, reductors de velocitat, passos elevats,
ampliacid de voreres o creacio de zones de visibilitat millorada.

e Millora de la senyalitzacidé i il-luminacié en aquests punts.

e Seguiment i avaluacié continuada després de la intervencié per garantir
I’eficacia de les mesures.

4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Vilallonga del Camp
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5. Fase:

6. Estimacio cost (en €):

Fase 1

30.000€

7. Possibles fonts de finangcament:

8. Indicador d’avaluacié de proposta:

Ajuntament de Vilallonga del Camp

Servei Catala de Transit

Diputacié de Tarragona

e Nombre de punts conflictusos
identificats i intervenits.

e Reduccio en el nombre
d’incidents i accidents a les zones
remodelades.

e Millora en la fluidesa del transit i
la percepci6 de seguretat
(enquestes a veins i usuaris).

e Augment de la utilitzacié de la
mobilitat activa en  zones
pacificades.

e Temps de resposta i execucid de
les remodelacions des de Ia
deteccio fins a la finalitzacio.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Optimitzar I’Gs de I'espai public destinat a ’'aparcament mitjangant una regulacié efectiva i
sistemes de control que afavoreixin la rotacio, evitin I'ocupacié indeguda i contribueixin a
millorar la mobilitat general, la seguretat i la convivéncia veinal.

2. Titol de I’actuacio:

(1]
c
o
1]
g
©
-
‘Q
‘g
3]
et

ipu

Condicionar un espai a I'accés sud o est del municipi per a Us com a aparcament dissuasiu.

D

3. Descripcio actuacio:

Aquesta actuacid consisteix en la creacié d’aparcaments gratuits situats estrategicament a les

entrades del nucli urba, prop de les vies d’accés principals (com autovies o carreteres
comarcals).

L’objectiu és incentivar que els conductors deixin els vehicles privats en aquests punts i utilitzin
modes de transport sostenibles (autobusos, bicicletes, o vianants) per accedir al centre.

Els aparcaments inclouran senyalitzacid clara, connexions amb transport public, i mesures de

seguretat (il-luminacio, cameres). Aixo redueix el transit al centre, millora la qualitat de l'aire i
alleugereix la demanda d’aparcament en zones urbanes congestionades.

4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Vilallonga del Camp

5. Fase: 6. Estimaci6 cost (en €):
Fase 3 20.000 €
7. Possibles fonts de financament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

e Reduccio del transit al centre: Disminucio
del % de vehicles privats que entren al

Ajuntament de Vilallonga del Camp nucli urba (mesurat amb comptadors de
transit).

e Us dels aparcaments dissuasius: Nombre
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mitja de vehicles estacionats/dia i
ocupacié maxima en hores punta.

o Impacte en la mobilitat sostenible:
Augment d’usuaris de transport public o
bicicleta (enquestes o dades de
I’operador de transport).

e Qualitat ambiental: Reduccié de nivells
de NO, i particules fines al centre (dades
d’estacions de qualitat de I'aire).
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Satisfacciéo ciutadana: Enquestes als
usuaris sobre accessibilitat, seguretat i
conveniencia dels aparcaments.

Di
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e Cost-benefici: Estalvi economic en
manteniment de carrers i salut publica
(per reduccié de contaminants).
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Optimitzar I’Gs de I'espai public destinat a ’'aparcament mitjangant una regulacié efectiva i
sistemes de control que afavoreixin la rotacio, evitin I'ocupacié indeguda i contribueixin a
millorar la mobilitat general, la seguretat i la convivéncia veinal.

2. Titol de I’actuacio:
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Realitzacié d’un inventari i reordenacié dels espais d’aparcament existents.

D

3. Descripcio actuacio:

Aquesta actuacio té com a objectiu coneixer amb detall la situacié actual de I’estacionament a
Vilallonga del Camp i aplicar criteris d’eficiencia, seguretat i rotacié per millorar-ne la gestié. Es
pretén identificar totes les places disponibles, el seu Us actual (lliure, regulat, incivic), i
reordenar-les per optimitzar I'espai public, reduir I'estacionament incorrecte i facilitar la
convivencia entre vehicles i vianants.

Accions principals:

Elaboracié d’un inventari georeferenciat de totes les places d’aparcament al municipi
(viari i fora de via).

e C(lassificacio segons el tipus (zona lliure, zona regulada, carrega i descarrega, mobilitat
reduida, etc.).

e Deteccid de punts de conflicte i ocupacions indegudes de voreres o passos de vianants.

e Proposta de reordenacié dels espais mitjangant nova senyalitzacié horitzontal i
vertical, definicié clara de places, eliminacié d’aparcaments insegurs o innecessaris i
creacio de noves places on sigui viable.

4. Ambit d’actuacio:

Municipi de Vilallonga del Camp
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5. Fase:

6. Estimacio cost (en €):

Fase 1

5.000 €

7. Possibles fonts de finangcament:

8. Indicador d’avaluacié de proposta:

Ajuntament de Vilallonga del Camp

Nombre total de places inventariades i
classificades.

Percentatge d’espais amb nova
senyalitzacié o reordenats.

Reducci6 de les incidéncies per
estacionament incivic o conflictiu.

Increment en la rotacid de vehicles a
zones comercials (observacio o sensors).

Nivell de satisfaccio6 dels veins i
comerciants respecte a la nova ordenacid
(enquestes).

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Garantir que tots els espais publics i itineraris urbans siguin accessibles, segurs i comodes
per a totes les persones, independentment de la seva edat o capacitat, mitjancant
intervencions que promoguin una mobilitat inclusiva i afavoreixin I'Us equitatiu de I'espai
comu.
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2. Titol de I’actuacio:

Adequacio i millora dels passos de vianants mitjancant la instal-lacié de senyalitzacid vertical i
horitzontal clara, I'ds de pintura antilliscant, la incorporacié d’elements com il-luminacio
especifica per augmentar la visibilitat i la creacié de passos elevats o ressaltats per reduir la
velocitat dels vehicles.

3. Descripcio actuacio:

Aquesta actuacié té com a objectiu millorar la seguretat i I'accessibilitat dels vianants
mitjangant la renovacid i adaptacio dels passos de vianants existents. Es tracta d’'una mesura
clau per reduir els accidents, fer els desplagaments a peu més segurs i visibles, i afavorir la
mobilitat activa, especialment en zones escolars, equipaments publics i carrers amb alta
intensitat de transit. Accions principals:

Revisio técnica de I'estat actual dels passos de vianants.

e Instal-lacié de senyalitzacid vertical homologada per reforcar la visibilitat.

o Aplicacié de pintura horitzontal antilliscant d’alta durabilitat.

e Instal-lacié de llum especifica o balises LED en passos critics o mal il-luminats.

e Construccié de passos elevats o ressaltats per obligar els vehicles a reduir la velocitat,
especialment a I'entorn d’escoles o parcs.

e Adaptacié d’amplades i rebaixos per garantir I'accessibilitat universal.

4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Vilallonga del Camp
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5. Fase:

6. Estimacio cost (en €):

Fase 2

5.000 €

7. Possibles fonts de finangcament:

8.

Indicador d’avaluacié de proposta:

Ajuntament de Vilallonga del Camp

Nombre de passos de vianants renovats o
millorats.

Percentatge d’encreuaments amb
il-luminacié especifica o passos elevats.

Reduccié del nombre d’incidents o
atropellaments en les zones d’actuacio.

Augment de la percepcié de seguretat
per part de la ciutadania (enquestes de
satisfaccio).

Compliment dels criteris d’accessibilitat
segons normativa vigent.

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Garantir que tots els espais publics i itineraris urbans siguin accessibles, segurs i
comodes per a totes les persones, independentment de la seva edat o capacitat,
mitjangant intervencions que promoguin una mobilitat inclusiva i afavoreixin I'ts
equitatiu de I’espai comu.
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2. Titol de I’actuacio:
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Ampliacié, condicionament i manteniment de les voreres per garantir un espai segur i
accessible per als vianants. Aquesta actuacid inclou ['eliminaci6 de barreres
arquitectoniques, I'adaptacié per a persones amb mobilitat reduida, la instal-lacié de
paviments antilliscants, i I’habilitacié d’amplades suficients per facilitar el pas de
cotxets, cadires de rodes i grups de persones.

3. Descripcid actuacio:

Aquesta actuacié té com a finalitat garantir que els itineraris a peu siguin segurs,
comodes i plenament accessibles per a tota la poblacio, incloses les persones amb
mobilitat reduida, infants o persones grans. Consisteix en la reforma integral de
voreres existents que no compleixin amb els estandards minims d’amplada, continuitat
o accessibilitat, i en la seva ampliacié alla on sigui necessari.

Accions clau:

Ampliacié de voreres a trams estrets o amb invasions de mobiliari urba.

e Eliminacié de barreres arquitectoniques, com esglaons, canvis de nivell o
obstacles innecessaris.

e Instal-lacié de paviments antilliscants, duradors i facilment detectables per a
persones amb discapacitat visual.

e (Creacio i adequacio de rampes i rebaixos a les cantonades per garantir la plena
accessibilitat.

e Manteniment i conservacié periodica per evitar degradacié i millorar la
seguretat.
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4. Ambit d’actuacio:
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Municipi de Vilallonga del Camp
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5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Fase 1 25.000 €

7. Possibles fonts de finangament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

e Quilometres o metres lineals de
voreres ampliades o renovades.

e Nombre de punts amb barreres
arquitectoniques eliminades.

e Percentatge de voreres amb
amplades iguals o superiors a 1,80
m.

Ajuntament de Vilallonga del Camp

e Nivell de satisfaccid ciutadana en
relaci6 amb la comoditat i
seguretat de la mobilitat a peu.

e Compliment dels criteris de la
normativa  d’accessibilitat de
Catalunya.
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Garantir que tots els espais publics i itineraris urbans siguin accessibles, segurs i
comodes per a totes les persones, independentment de la seva edat o capacitat,
mitjangant intervencions que promoguin una mobilitat inclusiva i afavoreixin I'ts
equitatiu de I’espai comu.
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2. Titol de I’actuacio:

ipu

D

Millorar I'entrada i sortida de I'escola mitjancant la creacié de zones segures per als
infants, com passos de vianants ben senyalitzats, zones d'aparcament per a cotxes i
bicicletes, i la regulacié del transit en horaris clau.

3. Descripcio actuacio:

Aquesta actuacié pretén garantir un entorn escolar segur, ordenat i accessible durant
els moments de maxima afluéncia de persones —entrades i sortides del centre
educatiu—, mitjancant la implementacié de mesures fisiques, reguladores i de
sensibilitzacid. L'objectiu és reduir el risc d’accidents, fomentar la mobilitat activa (anar
a peu o en bicicleta) i millorar la convivencia entre vehicles i vianants a I'entorn escolar.

Accions clau:

e Disseny i senyalitzacié de passos de vianants segurs i visibles, amb pintura
antilliscant i senyalitzacid vertical reforgada.

e Creacio de zones d’aparcament especifiques per a bicicletes, patinets i cotxes
en punts estrategics, fora de I’'area immediata de la porta del centre.

e Pacificacio del transit en horari escolar: talls temporals de circulacio, limitacié
de velocitat o preséencia d’agents civics.

e Reconfiguracié dels accessos escolars per afavorir el pas ordenat de families i
evitar aglomeracions.

e Campanyes de sensibilitzacid escolar i familiar per fomentar una mobilitat
segura i sostenible cap a I'escola.

4. Ambit d’actuacio:

Vilallonga del Camp

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp
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5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Fase 2 15.000 €

e Nombre de mesures implantades
(passos, aparcaments,
senyalitzacio, etc.).
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e Reducci6 dels conflictes o

ipu

infraccions detectades a
I’entrada/sortida.

D

&I

e Increment del percentatge
d’alumnes que arriben a peu o en
Ajuntament de Vilallonga del Camp bicicleta

e Valoracid de les families i docents
sobre la seguretat percebuda
(enquestes).

e Compliment dels horaris i
protocols de pacificacié en el
periode lectiu.
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Promoure una cultura de mobilitat sostenible i respectuosa al municipi a través de
campanyes de sensibilitzacid i conscienciacié ciutadana, fomentant canvis d’habits
que prioritzin els desplagaments a peu, en bicicleta i amb transport public.
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2. Titol de I’actuacio:

D

Millorar la informacié dirigida a la ciutadania respecte a la mobilitat sostenible i la
senyalitzacio de la via publica.

&I

3. Descripcio actuacio:

Millora de la informacié dirigida a la ciutadania sobre mobilitat sostenible i
senyalitzacio viaria per fomentar un Us més eficient i segur de I'espai public. Aquesta
accid inclou la instal-laci6 de senyalitzaci6 més clara i accessible, I'Us de panells
informatius i digitals, el desenvolupament de campanyes de sensibilitzacié sobre
mobilitat sostenible i la difusi6 de materials explicatius a través de diferents canals
(web municipal, xarxes socials, triptics informatius, etc.).

4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Vilallonga del Camp

5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):
Fase 1 Sense cost
7. Possibles fonts de financament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

e Nombre de punts de senyalitzacié
renovats o instal-lats

e Abast de les  campanyes
informatives

Ajuntament de Vilallonga del Camp e Grau de comprensid i Us de la
informacié per part de la
ciutadania (enquestes de

satisfaccio)
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Promoure una cultura de mobilitat sostenible i respectuosa al municipi a través de
campanyes de sensibilitzacio i conscienciacio ciutadana, fomentant canvis d’habits que
prioritzin els desplagaments a peu, en bicicleta i amb transport public.

2. Titol de I’actuacio:

Dissenyar i realitzar campanyes d’informacié destinades a sensibilitzar la ciutadania
sobre temes relacionats amb la mobilitat, la seguretat viaria, I'Us de transport sostenible
i altres bones practiques urbanes.

3. Descripcio actuacio:

Aquesta iniciativa busca fomentar un canvi de comportament mitjangant I'educacié i la
conscienciacio ciutadana. Les accions inclouen:

1. Campanyes tematiques:

o Mobilitat sostenible: Promoure I'Us de transport public, bicicleta,
compartir cotxe o vianants.
o Seguretat viaria: Informar sobre limits de velocitat, perills de I'alcohol al

volant, i respecte als vianants/ciclistes.
o Bones practiques urbanes: Incentivar la reduccidé de residus, I'eficiencia
energetica o I'apropament al comerg local.
2. Estrategies de comunicacio:
o Mitjans digitals (xarxes socials, videos virals, apps interactives).
o Material grafic (fulletons, cartells en parades d’autobus o escoles).
o Esdeveniments presencials (workshops, maratons de mobilitat, jornades
sense cotxe).
3. Col-laboracions clau:
o Centres educatius (activitats per a infants i adolescents).
o Empreses locals (promocié de descomptes per a usuaris de transport
sostenible)

4. Ambit d’actuacié:

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp
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Municipi de Vilallonga del Camp
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6. Estimacio cost (en €):

5. Fase:
Fase 1 5.000 €
7. Possibles fonts de financament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

1. Abast i participacié: Nombre de
persones assolides (visualitzacions
a Xarxes, assisténcia a
esdeveniments).

2. Canvi de comportament: Augment
d’usuaris de transport sostenible.

3. Impacte en la conscienciacid:
Resultats d’enquestes pre/post
campanya sobre coneixement de

bones practiques.

etz ele kol el S 4. Enginyament ciutada: Interaccions

a xarxes socials.

5. Col:laboracions generades:
Nombre d’empreses o entitats que
s’'incorporen voluntariament a les
campanyes.

6. Retorn mediatic: Espais gratuits en
premsa local o canals de televisio
per difondre el missatge.
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1. Objectiu a que fa referéncia:
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Promoure una cultura de mobilitat sostenible i respectuosa al municipi a través de
campanyes de sensibilitzacié i conscienciacié ciutadana, fomentant canvis d’habits
que prioritzin els desplagcaments a peu, en bicicleta i amb transport public.

ipu
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2. Titol de I'actuacio:

&I

Incentivar la celebracié de dies emblematics que apostin per una mobilitat sostenible,
com per exemple el Dia sense cotxes, la setmana de la mobilitat sostenible, etc.

3. Descripcio actuacio:

Organitzacio i promocié d’esdeveniments que fomentin la mobilitat sostenible, com el
Dia sense cotxes o la Setmana de la Mobilitat Sostenible. Aquestes accions poden
incloure tancament temporal de carrers al transit, activitats educatives i de
sensibilitzacié, tallers de mobilitat activa (bicicletes, patinets, caminar), transport
public gratuit o amb descomptes, i accions de conscienciacid ciutadana per reduir la
dependencia del vehicle privat.

4. Ambit d’actuacié:

- IR il i
‘ ) v

Municipi de Vilallonga del Camp

5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Fase 1 5.000 €

e Nombre de participants en les
activitats organitzades

e Reduccid del transit i Us del cotxe

Ajuntament de Vilallonga del Camp durant I’esdeveniment

e Increment en I'Gs del transport
public, bicicleta o mobilitat a peu

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp



AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUNICIPAL

1. Objectiu a que fa referéencia:

Implementar I'Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible (EMUS) com a eina estratégica per
planificar i promoure una mobilitat inclusiva, eficient i sostenible, adaptada a les
necessitats del municipi i en harmonia amb els objectius ambientals i socials.
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2. Titol de I’actuacio:
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Crear una comissid de seguiment amb una estructura administrativa i tecnica que asseguri
el desenvolupament eficient de 'EMUS i permeti I'actualitzacié de les ordenances
municipals segons les noves iniciatives.

&I

3. Descripcio actuacio:

Creacidé d’'una comissio de seguiment de I'Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible (EMUS),
formada per representants politics, tecnics municipals, experts en mobilitat i societat civil.
Aguesta comissié s’encarregaria de supervisar I'execucid de les accions previstes, avaluar-
ne l'impacte i proposar millores o adaptacions en les ordenances municipals segons
I'evolucié de la mobilitat i noves normatives.

4. Ambit d’actuacio:

Municipi de Vilallonga del Camp

6. Estimacio cost (en €):

5. Fase:
Totes les fases Sense cost
7. Possibles fonts de finangament: 8. Indicador d’avaluacié de proposta:

e Compliment del
calendari: Percentatge d’actuacions
de 'EMUS executades en els terminis
previstos.

Ajuntament de Vilallonga del Camp
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Actualitzacié normativa: Nombre
d’ordenances modificades/adaptades
anualment.

Participacié ciutadana: Nombre de
veins implicats en enquestes o tallers.
Eficiencia pressupostaria: Desviacié
entre el pressupost previst i el real.
Impacte en la mobilitat: Dades de
reduccié de transit motoritzat

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Ca
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1. Objectiu a que fa referéncia:

Implementar I'Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible (EMUS) com a eina estrategica
per planificar i promoure una mobilitat inclusiva, eficient i sostenible, adaptada a les
necessitats del municipi i en harmonia amb els objectius ambientals i socials.
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2. Titol de I’actuacio:

D

Incloure les despeses associades a les actuacions de I'EMUS dins de la linia del
pressupost municipal per garantir els recursos economics necessaris per a la seva
implementacio.

&I

3. Descripcio actuacio:

Integracio de les despeses derivades de I'Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible (EMUS)
dins del pressupost municipal, assegurant una dotacié economica estable per a la seva
implementacié. Aquesta mesura assegura la disponibilitat de recursos economics
necessaris per a la seva implementacid, facilita una planificacié eficient i garanteix la
continuitat de les accions en mobilitat sostenible dins del municipi.

4. Ambit d’actuacié:

Municipi de Vilallonga del Camp

5. Fase: 6. Estimacio cost (en €):

Totes les fases Pressupost municipal

e Percentatge  del pressupost
municipal destinat a mobilitat
sostenible

Ajuntament de Vilallonga del Camp e Grau d’execucid de les actuacions
de I'EMUS

e Nombre de projectes
implementats anualment
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ANNEX 4. REPORTATGE FOTOGRAFIC
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Foto 3: Carrer Doctor Pere Virgili Foto 4: Senyalitzacié

Foto 5: Carrers casc antic Foto 6: Parada autobus T-722
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Foto 12: Carrers casc antic

Foto 11: Senyalitzacio
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Foto 14: Carrers Plataforma Unica
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DI

Foto 15: Aparcament

Foto 17: Senyalitzacio

Foto 18: T-722
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Foto 20: Aparcament PMR
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Foto 22: Carrer del municipi

Foto 23: Senyalitzacié Foto 24: Carrer del municipi
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Foto 26: Carrer voltant de I'escola

EDI

Foto 27: Plaga davant escola

Foto 29: Carrer voltant de 'escola .
Foto 30: Rotonda carrer pirineus
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Foto 34: Senyalitzacio prohibicié estacionar

. Foto 36:Carrer Santa Lltcia
Foto 35: Carrer del municipi sense voreres
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ANNEX 5. AFORAMENTS MANUALS

Any: 2025
Data: 7/3/2025
Dia de la setmana: Divendres
Lloc:
(1] Municipi: Vilallonga del Camp
g Tipus: Vehicles
bd Horari mati: 8:00 a 11:00h.
© Horari tarda: 16:00 a 18:00
T
] -
- Coeficient: 8:00 a 11:00h. 0,190
:E Coeficient: 16:00 a 18:00 0,180
g T
el
E_ Data: ; marg-25 2025 Divendres
B Lloc: 0
Municipi: Vilallonga del Camp
’ Mov: 1 Tipus: Vehicles Mov: 2 Tipus:  Vehicles
HORA C1 c2 C3 C4 TOTAL HORA Ci1 c2 C3 C4 TOTAL
6-7 0 6-7 0
7-8 0 7-8 0
8-9 25 34 43 38 140 8-9 23 35 37 32 127
9-10 33 30 29 32 124 9-10 34 32 24 28 118
10-11 0 10-11 0
11-12 0 11-12 0
[ 1213 o [ 1213 0
13-14 0 13-14 0
14-15 0 14-15 0
15-16 0 15-16 0
16-17 15 24 39 16-17 17 24 41
17-18 18 24 21 26 89 17-18 19 21 17 26 83
18-19 21 18 39 18-19 23 18 41
19-20 0 19-20 0
20-21 0 20-21 0
21-22 0 21-22 0
22-23 0 22-23 0
Total de:  8:00 a 11:00h. 264| Total de:  8:00 a 11:00h. 245
Total de: 16:00 a 18:00 167| Totalde:  16:00 a 18:00 165

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Moviment Coef. M 3:00a11:00h Coef. T 16:00 a 18:00 Suma 2 periodes 24 Hores

1 0,190 264 0,180 167 431 1.165
2 0,190 245 0,180 165 410 1.108

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp 106



AREA DE CONCERTACIO | ASSISTENCIA MUNICIPAL

"
c
(=]
-]
s
i
)
=
‘0
1
)
s
et

ipu

D

DI

107

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible del municipi Vilallonga del Camp



AJUNTAMENT DE dideM Gestiona

Diputacié Tarragona 45121} VILALLONGA DEL CAMP SOLUCIGNS Vilallonga del Camp Solucions




e

Y s s

A

Llegenda

Centres generadors de mobilitat
m Equipament administratiu

Equipament cultural

Equipament educatiu

Equipament esportiu

Equipament religids

Equipament sanitari

Local comercial

Restauracio

Zona verda

Poligon Industrial

Cementiri municipal

¢
@
.l.
[
iy
t
"

>

ot
AR

oo
o5t

B '3 e By A 2
A i ( ) Gestiona S . .
o .2 AJUNTAMENT DE 2024-0009296 A PLANOL
‘ Diputacié Tarragona _ VILALLONGA DL CAMP E STl Ao Vilallonga del Camp JUNY 2025 Soludions 1:500 Situacio dels centres generadors de mobilitat o




PLANOL
3A

itineraris principals de vianants

Xarxa d

ESCALA
1:300

ts
Gestiona
Solucions

o>

e

s
#

i

"
s
¥ 2

—— Xarxa basica vianan
i i
JUNY 2025

Llegenda

¥
7

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible de

i

Vilallonga del Camp

0009296

2024-

SOLUCIONS

TGESTIONA]

AJUNTAMENT DE
VILALLONGA DEL CAMP

7

Tarragona

tacio

ipu




PLANOL
3B

©
O
e c
S..um ™M =
U o — ©
o
o O £ £
rV p -
e N o)
T > 9 © O F 2
T © cC =) = T
C T O c ) e
Q O 0 1| o 9
O QO "
— < [0}
. ©
O
o
©
[a}
£
<
,mm
3@
N
L

Gestiona
Solucions

JUNY 2025

Vilallonga del Camp

Estudi de Mobilitat UrbanaSostenibIe de

2024-0009296

SOLUCIONS

ESTIONA:

AJUNTAMENT DE
VILALLONGA DEL CAMP

i

Tarragona

tacio

ipu

& o




Llegenda
| Passos de vianants
® No rebaixat
® Plataforma elevada
® Rebaixat
© Rebaixat només en un extrem ‘g‘

: Y gy |

SRS

) . 4 b %4 ATUNTAMENT DE ESTIONA 20240005206 Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible de JUNY 2025 | Gestiona | ESGAL Passos de vianants LANOL
Diputacio Tarragona % ) VILALLONGA DEL camp SOLUCIONS Vilallonga del Camp Solucions 3C




AJUNTAMENT DE _ Gestipna
VILALLONGA DEL CAMP SOLUCIONS Vilallonga del Camp Solucions

Camins rurals




Llegenda
—— Linia transport public
Parades autobUs interurba

W Cobertura transport public
‘ o ¥ 58 At 2 \“" L8 et - o A1E NIER AN e , 24700 N :
. .o B AJUNTAMENT DE ESTl O NA 2024-0009296 EStUdI de MObllltat Ul’bana SOStenIb|e de Gestlpna . Infi t t del t ort ,bl.c PLANOL
Diputacio Tarragona % VILALLONGA DEL CAMP T OLUCIONS Vilallonga del Camp JUNY 2025 Solucions 1:500 nfraestructura del transport publi o




e
4

Sty e,
¥t sl

V% e praggg "

3
ifi
=
7

23

:g;

ESCALA . o ;
1: Jerarquia de la xarxa viaria PLANOL
5A

LA .3

a Sostenible de Gestiona
JUNY 2025 Solucions

W

Estudi de Mobilitat Urban

ESTIONA] sreoosss _
Vilallonga del Camp

L4
00000 -
1 /g1 ' AJUNTAMENT DE
VILALLONGA DEL CAMP SOLUCIONS

Diputacié Tarragona

’i g s "‘.’f,




Llegenda

)

Sentits circulaci

PLANOL
5B

aria

A

de la xarxa vi

6

Sentits de circulaci

pp

AT

ESCALA
1:500

Gestiona
Solucions

JUNY 2025

Estudi de Mobilitt Urbana Sostenible de
Vilallonga del Camp

SOLUCIONS

ST | O A 202000;296 v.

AJUNTAMENT DE
VILALLONGA DEL CAMP

° s

tacio Tarragona

ipu

,




piehs

fae
3 ’
£
2
3 .

Llegenda

Estacionaments
=== NO regulat
Regulat

R A 3 grg Reservat
7N\ 03 ) i de Mobilitat Urbana Sostenible d
Diputacio Tarragona  |3ils; ﬁ&"&'ﬁﬂf&imnp A 2024-000929

. JUNY 2025
SOLUCIONS Vilallonga del Camp

Gestiona { .
Solucions | 100 Oferta d'aparcament

PLANOL
6A




‘R u
»ogasdoy

Estacionaments

PLANOL
6B

6

baixa
derada

Sense ocupaci
Ocupacio
=== QOcupacié mo
=== (Qcupacio alta

By SR

trer

T o S

Tl

TEAME Sn
B et b e 4 .i..ﬂ

b 8

Estudi de Mobilitat Urbana Sostenible de

ESTIONA

aparcament

6d

Ocupaci

Gestiona
Solucions

) JUNY 2025
Vilallonga del Camp

0009296

2024-

SOLUCIONS

AJUNTAMENT DE
VILALLONGA DEL CAMP

° s

tacio Tarragona

Dipu




